Warszawa, 5 maja 2021 r.

WOJEWODA MAZOWIECKI

WI-1.747.2.1.2021.RR

DECYZJA NR 55/SPEC/2021
o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej dla linii tramwajowej

Na podstawie: art. 104 ustawy z dnia 14 czerwea 1960 r. - Kodeks postcpowania
administracyjnego (Dz. U. z 2021 r.,, poz. 735) — dalej Kpa oraz art. 9o ust. 1, art. 9q ust. 1 i ust. 6,
art, 9s ust. 1, ust. 2, ust. 3 pkt 2, ust. 3a, ust. 5, ust. 7 i ust. 8, art. 9w iart. 9x w zwigzku
z art. 3 ust. 1 pki 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2020 r.,
poz. 1043 ze zm.) — dalej utk, po rozpatrzeniu wriosku inwestora: Miasta Stolecznego Warszawy,
pl. Bankowy 3/5, 00-950 Warszawa, z dnia 20 stycznia 2021 r., uzupelnionego w dniu 23 lutego
2021 1., w sprawie wydania decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej dla linii tramwajowej,

ustalam lokalizacj

linii kolejowei dla linii tramwajowej dla inwestycji pod nazwa:

Budowa linii tramwajowej na odcinku od Dworca Warszawa Zachodnia do skrzyZowania
ul. Szezesliwicka/ul. Bitwy Warszawskiej 1920 r., dotyczaca realizacji inwestycji tramwajowej
pn. ,Budowa trasy ftramwajowej do Wilanowa wraz z zakupem taboru oraz infrastrukturg
towarzyszaca”, realizowanej w ramach projektu unijnego POIiS.06.01.00-00-0033/16-00".

Inwestycja bedzie . realizowana naterenie dzielnicy Ochota Miasta Stolecznego Warszawy,
wojewddztwo mazowieckie.

I. Dzialajac na podstawie art. 9q ust. 1 pkt 5 w zwigzku z art. 9s ust. 1 uik zatwierdzam
podzial nieruchomo$ci wskazanych ponizej (w nawiasach podano numery mnowych
dzialek ewidencyjnych powstalych w wyniku podziaiéw wskazanych nieruchomosci,
pogrubionym drukiem wskazano numer dzialki przeznaczonej do przejgcia pod
inwestycje):

Jednostka ewidencyjna 146506_8, Dzielnica Ochota m, st. Warszawy

w obrebie ewidencyjnym 20203 zatwierdzam podziat dziatek ewidencyjnych o numerach:
40/2 (40/4, 40/3).

II. Na podstawie art. 9q wust. 1 pkt 1 wutk ustalam linie rozgraniczajace teren
dla przedmiotowej inwestycji, obejmujgce nicruchomosci wskazane ponizej
(w nawiasach podano numery dzialek ewideneyjnych przed podzialem):

Jednostka ewidencyjna 146506_8:
Dzielnica Ochota m. st. Warszawy
Obreb ewidencyjny 20203 - dziadki ew. o nr; 40/4 (40/2).

Linie rozgraniczajgce teren planowanej inwestycji ustalone decyzja o ustaleniu lokalizacji linii
kolejowej dla linii tramwajowe] stanowig linie podziatu nieruchomosci.

Linie rozgraniczajace przedstawiono na 2 egzemplarzach mapy w skali 1:500 stanowigcej
zalgcznik oznaczomy nr 1.1-1.2, bedgey integralng czgscia niniejszej decyzji, oznaczono linig
przerywang koloru ciemnoniebieskiego.




II. Na podstawie art. 9q ust. 1 pkt 8, w zwigzku z art. 95 ust. 9 utk ustalam ograniczenia
w korzystaniu z nieruchomosci ,,w celu zapewnienia prawa do wejScia na teren
nieruchomosci w zwigzku z prowadzeniem inwestycji kolejowej obejmujgcej budowe
lub przebudow¢ tunelu, a fakze prace zwigzane z jego komserwacja, uirzymaniem
lub usuwaniem awarii, wojewoda w decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej
ograniczy, za odszkodowaniem, sposob korzystania z nieruchomoS$ci przez udzielenie
zezwolenia na budowe lub przebudowe tuneln oraz zwigzanych z nim ukiadu
drogowego Iub urzadzen wodnych, cizggéw drenazowych, przewodéw i urzadzen
shizgcych do przesylania plynéw, pary, gazéw i energii elekixycznej oraz urzadzen
lacznosci publicznej i sygnalizacji, a takze innych podziemnych, naziemnych
lub nadziemnych obiektéw i urzadzen niezbednych do korzystania z tych przewodoéw
i urzadzen”, na nastepujacyeh nieruchomosciach:

Jednostka ewidencyjna 146506_8:
Dzielnica Ochota m. st. Warszawy
Obreb ewidencyjny 20203 - dziatki ew. o nr: 45.

Odszkodowanie, o ktorym mowa powyzej przystuguje wlascicielom lub uzytkownikom
wieczystym nieruchomosci, oznaczonych zgodnie z art. 9q ust. 1 pkt 8, od podmiotu, na rzecz
ktérego wydawana jest decyzja o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej dla linil tramwajowe;.

IV. Realizacja przedmiotowej inwestycji kolejowej wymaga przejScia przez dzialki,
stanowigce tereny drég publicznych:

Jednostka ewidencyjna 146506_8:

Dzielnica Ochota m. st. Warszawy

Obreb ewidencyjny 20203 — dz. ew. nr 10/5 - przebudowa drogi powiatowej (Al. Jerozolimskie)
wraz z infrastrukturg towarzyszaca, dz. ew. nr 11/1, 11/2 - przebudowa drogi powiatowej (ul. Bitwy
Warszawskiej 1920 r.) wraz z infrastrukturg towarzyszaca, dz. ew. nr 20/1 - przebudowa drogi
powiatowej (ul. Szczesliwicka) wraz z infrastruktura towarzyszacs;

Obreb ewidencyjny 20303 — dz. ew. nr 1 - przebudowa drogi powiatowe] (ul. Bitwy Warszawskiej
1920 r.) wraz z infrastrukturg towarzyszaca;

Obreb ewidencyjny 20307 — dz. ew. nr 1/1, 1/2 - przebudowa drogi powiatowej (ul. Bitwy
Warszawskiej 1920 r.) wraz z infrastrukturg towarzyszaca;

Obrgb ewidencyjny 20206 — dz. ew. nr 29/6, przebudowa drogi powiatowej (ul. Szczesliwicka) wraz
z infrastrukturg towarzyszaes, dz. ew. nr 111 - przebudowa drogi powiatowej (ul RBitwy
Warszawskiej 1920 r.) wraz z infrastrukturg towarzyszaca;

Na podstawie art. 9ya ust. 1 utk inwestor jest uprawniony do nieodplatnego zajecia terenéw
drog publicznych na czas realizacii inwestycji. Stosownic do art. 9ya ust. 2 i 3 utk decyzje
o zezwoleniu na nieodplatne zajgcie pasa drogowego, o ktérej mowa w art. 40 ust. 1 ustawy z dnia
21 marca 1985 1. o drogach publicznych (Dz. U. z 2020 r., poz. 470 ze zm.), wydaje zarzadea drogi
wterminie 30 dni od dnia zloZenia wniosku, a prawo do dysponowania przedmiotows
nieruchomoscig na cele budowlane inwestor bedzie musiat uzyskaé na zasadach ogélnych.

V.  Okreflam nieruchomosci, ktére na podstawie art. 9s ust. 3 pkt 2 utk staja sie whasnoécig

Miasta Stoleczuego Warszawy (w nawiasach podano numery dzialek ewidencyjnych
przed podzialem):

Jednostka ewidencyjna 146506 _8:
Dzielnica Ochota m. st. Warszawy
QObreb ewidencyjny 20203 - dziatki ew. o nr: 40/4 (40/2).




V1. Dzialajac na podstawie art. 9w ust. 1 utk, nadaje niniejszej decyzji rygor
natychmiastowej wykonalnosci, ze wzgledu na wazny interes spoleczny i gospodarczy.

Nadaje niniejszej decyzji rygor natychmiastowej wykonalnosci, gdyz zgodnie z art. 9w ust. 2
utk, jest to niezbedne do wykazania przez Miasto Stoleczne Warszawa, prawa do dysponowania, na
cele budowlane, w rozumieniu ustawy Prawo budowlane, dziatkami ewidencyjnymi objgtymi liniami
rozgraniczajacymi teren przedmictowej inwestycji. Prawo to nie dotyczy dzialek ewidencyjnych, dla

ktérych inwestor uzyska prawo do dysponowania nieruchomo$ciami na cele budowlane na zasadach
ogdlnych.

Zgodnie z art. 9w ust. 3 utk, decyzja, kidrej nadano rygor natychmiastowej wykonalnosci:

przyznaje inwestorowi prawo do dysponowania nieruchomosciami na cele budowlane,

2. zobowigzuje do niezwlocznego wydania nieruchomoéci, opréznienia lokali i innych
pomieszezen,

3. uprawnia do faktycznego objgcia nieruchomosei w posiadanie przez inwestora,

4, uprawnia wojewod¢ do wydania decyzji o pozwoleniu na budowe,

P

VIL. Na podstawie art. 9q ust, 6 utk, okreslam termin wydania nieruchomosci na 30 dziet od
dnia, w ktérym decyzja ta stanie si¢ ostateczna.

Nieruchomodei objete planowang inwestycja, co do ktérych Miasto Stoleczne Warszawa,
dysponuje tytulem prawnym do dysponowania nieruchomoscig na cele budowlane na podstawie
odrebnych uméw, oraz bedace wlasnoscig Miasta Stolecznego Warszawy, nie zmicniajg swojego
stanu prawnego, zatem dla nieruchomosci wskazanych ponizej, o$wiadezenie o prawie do
dysponowania terenem na cele budowlane, stanowigce zatgeznik do wniosku o pozwolenie na
budowe dla przedmiotowej inwestycji, winno by¢ ztozone na podstawie posiadancgo tytulu
prawnego: .

- nieruchomosci znajdujace sic we wiasno§ci Miasta Stolecznego Warszawy, objete planowang
inwestycja:

Jednostka ewidencyjna 146506 _8:

Dzielnica Ochota m. st. Warszawy

Obreb ewidencyjny 20203 - dziatki ew. o nr: 12/12, 12/9.

- nieruchomodci, co do ktérych Miasto Stolteczne Warszawa, dysponuje tytulem prawnym do
dysponowania nieruchomoscia na cele budowlane na podstawie odrgbnych umodw, objete planowana
inwestycjg:

Jednostka ewidencyjna 146506_8:

Dzielnica Ochota m. st. Warszawy

Obreb ewidencyjny 20203 - dziatki ew. o nr: 39/2, 40/1.

Jezeli zostala przejeta czg$¢ nieruchomosci, a pozostala czg$¢ nie nadaje sig do prawidiowego
wykorzystania na dotychczasowe cele, zgodnie z przepisami art. 9t ust. 2 pkt 1 utk, Miasto Stoleczne
Warszawa, nabywa, w drodze umowy, na wniosek wlasciciela, lub uzytkownika wieczystego
nieruchomosci tg czgéé nieruchomosci. Zaplaty ceny nabycia nieruchomosci dokonuje na rzecz
zbywey Miasto Stoteczne Warszawa, w terminie 30 dm od dnia zawarcia ww. umowy, zgodnie
z przepisami art. 91 ust. 6 utk.

Jezeli na nieruchomosciach, lub prawie uzytkowania wieczystego tych nieruchomosci, ktdre
staja si¢ wiasnoscia Miasta Stolecznego Warszawy zostaly ustanowione ograniczone prawa
rzeczowe, z dniem wktérym niniejsza decyzja stanie si¢ ostateczna, prawa te wygasajg, zgodnie
z przepisami art. 9s ust. 3a utk.

Decyzja o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej dla linii tramwajowe]j stanowi podstawg do
dokonania wpiséw w ksiedze wieczystej i w Katastrze nieruchomosc, zgodnie z przepisami art. 9s
ust. 5 utk.

Do dnia uzyskania pozwolenia na budowe, zgodnie z przepisami art. 9s ust. 7 utk, dzia%ki3




ewidencyjne przejete na mocy tej decyzji przez Miasto Stoleczne Warszawa, moga byé uzytkowane
nieodplatnie, przez dotychczasowych wiascicieli lub osoby, ktére posiadaly inne tytuly prawne do
tych nieruchomosci, z zastrzezeniem przepiséw dotyczacych rygoru natychmiastowej wykonalnosci
niniejsze] decyzii.

Z dniem, w ktory niniejsza decyzja stanie sie ostateczna, zgodnie z przepisami art. 9s ust. 8
utk, Miasto Stoleczne Warszawa, uzyskuje prawo do dysponowania nieruchomosciami na cele
budowlane, w rozumicniu przepisow ustawy Prawo budowlane, z uwzglednieniem przepisdw
dotyczaeych rygoru natychmiastowej wykonalnosci niniejszej decyzji.

1. Warunki techniczne realizacii inwestycji
1.1, Uwarunkowania prawne dotyczace technicznych aspektow realizacji inwestycji:
Na etapie projcktowania i realizacji inwestycji nalezy spetnié¢ warunki wynikajace z przepiséw:

e ustawy z dnia 7 lipca 1994 1., Prawo budowlane (Dz. U, z 2020 1., poz. 1333 ze zm.), dalej jako
Prawo budowlane,

s ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2020 r., poz. 1043 ze zm.)
dalej jako utk,
ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2020 r., poz. 470 ze zm.),
ustawy z dnia 20 lipca 2017 r., Prawo wodne (Dz. U, z 2021 r., poz. 624), dalej jako Prawo
wodne,

o ustawy z dnia 17 maja 1989 1., Prawo geodezyjne i kartograficzne (Dz. U. z 2020 r., poz. 2052 ze
zm.), .

» rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. 22016 1., poz. 124),

s rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 paZdziernika 2015 r w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ skrzyzowania linii kolejowych
oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. z 2015 r., poz. 1744 ze zm.),

¢ rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzeénia 1998 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé budowle kolejowe i ich usytuowanie
(Dz. U. Nr 151, poz. 987 ze zm.),

¢ rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz. U. z 2000 ., Nr 63, poz. 735),

s rozporzgdzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia
2012 r., w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienie obiektéw budowlanych
(Dz. U. 22012 r,, poz. 463), '

¢ rozporzgdzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia
2012 r., w sprawie szczegblowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz U. z 2020 r,,
poz. 1609),

¢ rozporzadzenia Ministra Rozwoju z dnia 18 sierpnia 2020 r. w sprawie standarddéw technicznych
wykonywania geodezyjnych pomiaréw sytuacyjnych i wysokodciowych oraz. opracowywania
iprzekazywania wynikéw tych pomiaréw do pafstwowego zasobu geodezyjnego
i kartograficznego (Dz. U. z 2020 ., poz. 1429),

Polskich Norm,

oraz innych majgcych zastosowanie w niniejszej sprawie.
1.2. Opis inwestycji

Przedmiotem zamierzenia inwestycyjnego, ktérego dotyczy niniejsza decyzja, jest budowa
linii tramwajowej na odcinku od Dworca Warszawa Zachodnia do skrzyzowania
ul. Szczesliwicka/ul. Bitwy Warszawskiej 1920 r., dotyczaca realizacji inwestycji tramwajowrej4




pn. ,,Budowa trasy tramwajowej do Wilanowa wraz z zakupem taboru oraz infrastrukturg
towarzyszacg”, realizowanej w ramach projektu unijnego POIiS.06.01.00-00-0033/16-00”, kt6ra
obejmuje m.in. budowe linii tramwajowej Dworzec Zachodni - skrzyzowanie ul. Grojecka/ul. Bitwy
Warszawskiej 1920 1.

Obszar okolo 3,85 ha objety wnioskiem zlokalizowany jest pomigdzy stacja kolsjows
Warszawa Zachodnia oraz ul. Szczegliwicks. Na terenie objetym wnioskiem znajduja sig:

- dzialka 39/2 z obrcbu 20203: parking CPG przy dworcu Zachodnim oraz powierzchnie
gastronomiczne;

- dzialki 40/1 oraz 40/2 z obrgbu 20203 wykorzystywane sg jako zapiecze budowy;

- dziatka 45 z obrebu 20203: plac wraz z portalem do stacji kolejowe;j;

- dziatka 10/5 z obrgbu 20203: pas drogowy al. Jerozolimskich;

- dziatki 12/9 oraz 12/12 z obrebu 20203: Park Zachodni;

- dziatki: 1 z obrebu 20303, 1/1, 1/2 z obr¢bu 20307, 11/1, 11/2 z obrgbu 20203, oraz 111 z obrgbu
20206: pas drogowy ul. Bitwy Warszawskiej 1920 r.;

- dziatki 20/1 z obrebu 20203 oraz 29/6 z obrgbu 20206: pas drogowy ul. Szezgsliwickic).

Przedmiotowy wniosek dotyczy budowy odcinka okolo 760 m linii tramwajowej

w wiekszosci prowadzone] w tunelu (z wyjatkiem okoto 50 m w obszarze skrzyzowania
z ul. Szezedliwicka) wraz z podziemnym koncowym przystankiem tramwajowym w tunelu
wraz z infrastrukturg techniczng niezbedna do jego prawidiowego funkcjonowania.
Przedmiotowy zakres ulicy Bitwy Warszawskiej 1920 r. znajduje si¢ w dzielnicy Ochota, odcinek od
skrzyzowania z ul. Szcze$liwicka do Parku Zachodniego. Ulica posiada przekréj dwujezdniowy.
Jezdnia posiada nawierzchnig bitumiczng z obustronnymi chodnikami, wydzielong §ciezke rowerows
po potudniowej stronie natomiast po stronie péinocnej chodnik z dopuszezeniem ruchu rowerowego.
Wzdtuz ulicy poruszajg si¢ autobusy komunikacji miejskiej. Skrzyzowanie ul. Bitwy Warszawskiej -
Szczesliwicka jest skrzyzowaniem skanalizowanym z sygnalizacjg $wietlna.

W ramach przedmiotowego opracowania zostang wprowadzone zmiany w ukladzie drogowo-
torowym ul, Bitwy Warszawskiej,

W ramach zadania inwestycyjnego zaktada si¢ budowe niezbgdnej infrastruktury techniczne;
dla funkcjonowania nowoprojektowanej trasy tramwajowej oraz przebudowe istniejgce
infrastruktury wynikajacej z kolizji z nowoprojektowanym ukiadem drogowo-torowym. Zostana
zaprojektowane m. in.: sieci elektroenergetyczne (kable trakcyjme, sie¢ trakcyjna, kable eN,
oswietlenie uliczne, sterowanie i ogrzewanie zwrotnic, sygnalizacja §wietlna, urzgdzenia 1T8S), sieci
sanitarne (odwodnienie drogi i torowiska, kanalizacja sanitarna, kanalizacja deszczowa, kanalizacja
ogdlnosptawna, sieci wodociagowe, sieci cieplne, sieci gazowe) oraz sieci telekomunikacyjne (kable
teletechniczne, kanat technologiczny).

1.3 Zakres inwestycji

Planowane przedsigwziecie bedzie wymagalo wykonania obiektéw budowlanych iroboét
budowlanych w nastepujacym zakresie:

v budowa linii tramwajowej w rozumieniu art. 4 pkt 2d ustawy o transporcie kolejowym,
(4. linia tramwajowa — tor tramwajowy albo tory tramwajowe wraz z obiektami budowlanymi,
urzadzeniami oraz instalacjami, stanowigcymi caloéé techniczno-uzytkows, przeznaczong
do prowadzenia ruchu tramwajéw oraz obslugi pasazeréw, pieszych i rowerzystéw, w tym
perony tramwajowe, ciggi piesze, chodniki i drogi rowerowe);

¢ budowa tunclu tramwajowego wraz z zespolem przystankowym, ze wszystkimi niezbgdnymi
instalacjami technicznymi (w tym mv.in. instalacje sanitarne, elektroenergetyczne, elektryczne
oraz teletechniczne) oraz pomieszczenia techniczne i gospodarcze;

e  budowa polaczenia komunikacyjnego wraz z wyposazeniem technicznym;

o  przebudowa przejicia podziemnego wraz z wyposazeniem technicznym;
budowa obiektdw na poziomie 0, m.in. budowa: rampy, wejéé i wyjsé (klatki schodowe),
szybow windowych, zadaszenia, stacji transformatorowej, wyrzutni, czerpni powietrza
oraz elementéw matej architektury;
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przebudowa kolizji, w ktérych przedmiotowa inwestycja przecina istniejaca sie¢ uzbrojenia
terenu;

przebudowa drog publicznych; o
wycinka zieleni kolidujacej z inwestycjg (wylacznie na terenie niezbednym dla planowanej
inwestycji).

1.4 Ustalenia ogdlne dotyczace warunkéw technicznych realizacji inwestycji

Budowe linii tramwajowej zaprojektowaé zgodnie z warunkami technicznymi okreslonymi
w rozporzadzeniu w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi
publiczne i ich usytuowanie, jak réwniez zgodnie z innymi warunkami technicznymi
majgcymi w tej sprawie zastosowanie.

Budowe tumelu tramwajowego zaprojektowaé zgodmie z warunkami technicznymi
okreslonymi w rozporzgdzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja
2000 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. z 2000 r., Nr 63, poz. 735), jak réwniez zgodnie
z innymi warunkami technicznymi majacymi w 1] sprawie zastosowanie.

Zwigzana z budowa linii tramwajowej przebudowa drég publicznych winna byé
zaprojektowana zgodnie z warunkami technicznymi, okre$lonymi w rozporzadzeniu
w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie.

Zaprojektowaé systemy odwodnienia drég i inZzynieryjnych obiektéw drogowych zgodnie
Zwladciwymi warunkami technicznymi oraz warunkami uzyskanymi w wymaganych
prawem uzgodnieniach, pozwoleniach i opiniach.

Infrastrukture drogowa uzbroi¢ w system ofwietleniowy 1 odpowiednie systemy
bezpieczenstwa,

Przy realizacji robdt budowlanych zwiazanych z przedmiotows inwestycjg obiekty
budowlane nie zwigzane z tg inwestycjg niec mogg zosta¢ naruszone.

Sposoby usuwania kolizji planowanych obiektéw budowlanych z istniejgcymi obiekiami
budowlanymi i sieciami podziemnego uzbrojenia terenn nalezy uzgodnié z wiascicielami
istniejacych obiektdw oraz z wiasciwymi gestorami tych sieci.

Rozbidrki obiektéw nieprzeznaczonych do dalszego uzytkowania dokonaé po uzyskaniu
wymaganych prawem budowlanym pozwolen,

Po zrealizowaniu inwestycji teren uporzadkowaé i doprowadzi¢ do stanu nie gorszego niz
poczatkowy.

Projekt zagospodarowania zieleni niskiej 1 wysokiej uzgodnié z wiladciwym organem
ds. ochrony érodowiska.

Inwestycja wymaga opracowania projektu budowlanego wedlug warunkéw zawartych
w niniejszej decyzji.

1.5 Ustalenia szczegdtowe dotyezgce warunkdw technicznych realizacji inwestycji

Dlugos$é projektowanego odeinka linii tramwajowej — ok, 760 m.

Zmiany w uktadzie drogowo-torowym ul. Bitwy Warszawskicj 1920 1.:

Uktad torowy:

v’ poczgtek opracowania (tor A i tor B) rozpoczyna si¢ w czgécl podziemnej Dworca
Warszawa Zachodnia na poziomie: -13 m,

v rozstaw toréw od poczatku toru od kozla oporowego do pierwszego tuku R100: 4,6 m,

v’ zaprojekfowanie na powyzszym odcinku przejazdu torowego (splotu) ze zwrotnicami
R100,

v’ zaprojekiowanie, poza czescig kubatury dworca, toréw w tunelu tramwajowym,

v’ przebieg tunelu tramwajowego od dworca Zachodniego pod parkiem Zachodnim

6




oraz péinocng jezdnig ul. Bitwy Warszawskiej 1920 r, i w murach oporowych wyplyca
sie¢ w pasie dzielagcym jezdni Bitwy Warszawskiej 1920 r. do tarczy skrzyzowania
z ul. Szczedliwicky,

v rozstaw toréw w tunelu z 4,6 m na odcinku krzywych przejsciowych fukéw R100
iR130 zmmiejsza si¢ do rozstawu 3,1 m na proste] w pasie dzielgcym Bitwy
Warszawskiej 1920 1.,

v przewidziano nastgpujgce przystanki tramwajowe: Dworzec Zachodni nr 09 i 10 -
perony o diugosci 68,0 m i szerokosé 3,5 m w hali dworca,

. Uktad drogowy:

v" wybudowanie nowej jezdni po péinocnej stronie ul. Bitwy Warszawskiej 1920 r.
i uzyskanie w pasie dzielagcym miejsca pod nowo projektowane torowisko,

v" uklad zasadniczy po przebudowie bedzie miat 2 jezdnie po 2 pasy ruchu w kazda
strong z torowiskiem w pasie dzielgcym,

v szeroko$¢ pasow ruchu: 3 m, za wyjatkiem 3,25 m na pasach prawych ze wzgledu na
prowadzenie ruchu autobuséw,

¥ po stronie péinocnej na diugosei ul. Bitwy Warszawskiej 1920 r. zaprojektowano
$ciezke rowerowg szerokosei: 2,5 m w oddaleniu min. 5m od krawedzi jezdni,

v przystanki autobusowe bez zatok ze wzgledu za brak dostgpnosel terenu i roznice
projektowe,

v jezdnie wzdtuz przystankéw autobusowych z betonu cementowego.

2. Warunki wynikajace z prawnie chronionych potrzeb ochrony Srodowiska, ochrony
zabytkéw i débr kultury wspélczesnej oraz potrzeb obronnosci panstwa

2.1, Warunki ochrony i ksztaltowania zasobéw srodowiska i ochrony przyrody wynikajace
z obowiazujgcych przepiséw:

2.1.1. Uwarunkowania prawne dotyczace ochrony $rodowiska i ochrony przyrody

W zwigzku z ochrong $rodowiska i ochrong przyrody na etapie projektowania i realizacji inwestycji,
nalezy uwzglednié przepisy:

ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2020 r., poz. 1219

- ze zm.);

ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2020 r.,, poz. 55 z¢ zm.);

ustawy z dnia 14 grudnia 2012 1. 0 odpadach (Dz. U. 22020 r., poz. 797 ze zm.);

ustawy z dnia 20 lipca 2017 1., Prawo wodne (Dz. U. z 2021 r., poz. 624.) — dalej jako Prawo
wodne;

ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o0 udostgpnianiu informacji o §rodowisku i jego ochronie,
udzialc spoleczenistwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko
(Dz. U. z 2021 r. poz. 247) — dalej jako ustawa 00s;

rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzigé mogacych
znaczgco oddziatywaé na srodowisko (Dz. U. z 2019 r., poz. 1839 ze zm.);

rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw niektorych
substancji w powietrzu (Dz. U. z 2012 r,, poz, 1031);

rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 ceerwea 2007 1. w sprawie dopuszczalnych
pozioméw hatasu w Srodowisku (Dz. U, z2014 r., poz. 112);

oraz innych majgeych zastosowanie w niniejszej sprawie.

2.1.2 Ustalenia dotyczace ochrony $rodowiska i ochrony przyrody

Prezydent Miasta Stolecznego Warszawy wydal w dniu 30 stycznia 2017 r. decyzje

Nr 110/08/2017 o érodowiskowych uwarunkowaniach, znak: OS-IV-UIL6220.103.2016.SPA,
stwierdzajacg brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko przedsigwzigcia
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polegajacego na budowie trasy tramwaju szybkiego od ul. Kasprzaka do Wilanowa w Warszawie na
odcinku od Dworca Zachodniego do wezda z ul. Gréjeckq w Dzielnicy Ochota m. st. Warszawy.

W dniu 21 sierpnia 2020 r. Prezydent Miasta Stolecznego Warszawy wydal decyzje
Nr 347/08/2020, przenoszaca decyzj¢ Nr 110/0S§/2017 z dnia 30 stycznia 2017 1. o srodowiskowych
uwarunkowaniach, znak: OS-IV-UIL6220.103.2016.SPA wydang na rzecz spbtki Tramwaje
Warszawskie sp. z 0.0., na rzecz Miasta Stolecznego Warszawy. )

Decyzja Prezydenta Miasta  Stolecznego Warszawy Nr  110/08/2017  znak:
OS-IV-UIL6220.103.2016.8PA z dnia 30 stycznia 2017 r. okresla istotne warunki korzystania
ze srodowiska w fazie realizacji i eksploatacii przedsiewziecia ze szezegblnym uwzglednieniem
koniecznoéci ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasobdw naturalnych i zabytkow
oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terendéw sasiednich. Inwestor jest zobowigzany uwzglednié
wszelkie wymagania i warunki ustalone w powyzszej decyzji. Do wniosku o pozwolenie na budowe
przedmiotowego przedsiewzigcia inwestor winien dolaczyé ostateczng decyzje o srodowiskowych
uwarunkowaniach dla tego przedsigwzigeia wraz z projektem budowlanym spelniajacym wszelkie
wymagania wskazane w tej decyzji.

Majac na wzgledzie ksztaltowanie i ochrone zasobéw wodnych oraz szczegoine korzystanie
z wod, zwtaszeza przy realizowaniu robét budowlanych w glebokich wykopach oraz przy budowie
urzadzen odwadnigjacych zlokalizowanych w pasach drogowych drég publicznych
odprowadzajgcych wody opadowe i roztopowe z terenu inwestycji, inwestor winien stosowaé
whadciwe uregulowania Prawa wodnego oraz uzyskaé, w przypadkach wymienionych w art. 389
i art. 394 ust. 1 Prawa wodnego, zgode wodnoprawng, w zwiazku z przepisami art. 388 ust. 2 pkt 1
tej ustawy.

2.2. Warunki ochrony zabytkow wynikajgce z obowigzujgcych przepiséw
2.2.1. Uwarunkowania prawne dotyczace ochrony zabytkow

» ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. 0 ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz. U. z 2021 r.,
poz. 710.)

2.2.2. Ustalenia dotyczace ochrony zabytkéw

Mazowiecki Wojewoddzki Kanserwator Zabytkéw w Warszawie, do ktérego inwestor przestat
wniosek o opinig, w trybie przepiséw art. 9o ust. 3 pkt 4 lit. £ utk w dniu 14 grudnia 2020 r.,
w pi$mie znak: WZW.5183.1518.2020.AK0, poinformowal, ze przedmiotowa inwestycja nie
znajduje sie na obszarze ujetym w Gminnej Ewidencji Zabytkéw ani na obszarze wpisanym do
rejestru zabytkow.,

Ponadto, w powyzszej opinii Mazowiecki Wojewodzki Konserwator Zabytkdw zalecit,
z uwagi na mozliwos¢ natrafienia, w trakcie realizacji inwestycji, na pozostatosei dziatan militarnych
i/lub pozostalosci osadnictwa nicujawnione dotychczas, aby wszelkie prace ziemne zwigzane
z przedmiotows inwestycja przeprowadzi¢ pod stalym, S$cistym nadzorem archeologicznym
zrygorem zmiany nadzoru na archeologiczne badania wykopaliskowe w przypadku odkrycia
w nadzorowanych wykopach zabytkéw, obiektow i/lub nawarstwiel archeologicznych.

W przypadku nafrafienia w trakcie robdt ziemnych na przedmioty, co do ktdrych istnieje
przypuszczenie, Ze sg zabytkami, nalezy roboty przerwa¢ i powiadomié¢ o fakcie odkrycia
Mazowieckisgo Wojewddzidego Konserwatora Zabytkéw art. 32 i art. 33 ustawy o ochronie
zabytkéw i opiece nad zabytkami.

2.3. Warunki uwzgledniajace potrzeby obronnosei kraju

Wojewodzki Sztab Wojskowy w Warszawie, do ktérego inwestor przestat wniosek o opinie,
w trybie przepiséw art. 9o ust. 3 pkt 4 w doiu 21 grudnia 2020 r., w pismie znak: WSZW-WAR-
W0.0732.402.2020, poinformowal, ze teren objety przedmiotowa inwestycja nie koliduje z terenami
zamknigtymi resortu obrony narodowej oraz ich strefami ochronnymi.

Planowane przedsiewzigcie winno speliaé wymagania rozporzgdzenia Rady Ministréwg




z dnia 21 kwietnia 2004 r. w sprawie zasad wspékdzialania Ministra Obrony Narodowej z zarzagdcami
i przewoznikami kolejowymi w zakresie dostosowania infrastruktury kolejowej do wymogdw
obronnosei panstwa (Dz. U. z 2004 r., Nr 95, poz. 952).

3. Wymagania dotyczace ochrony intereséw oséb trzecich

3.1. Inwestycja powinna spelniaé wymagania obejmujgce ochrong intereséw oséb trzecich,
w szezegblnosei przed:

1. pozbawieniem dost¢pu do drogi publicznej,

2. pozbawieniem mozliwosci korzystania z wody, kanalizacji, energii elekiryczne] i cieplnej
oraz ze Srodk6éw tgcznodei,

3. ucigZiwosciami powodowanymi przez hatas, wibracje, zaklécenia elektryczne,
promieniowanie oraz zanieczyszczeniami powietrza, wody i gleby.

3.2. Obiekty i urzadzenia przeznaczone do publicznego uzytku winny zapewnia¢ bezpieczefistwo ich
uzytkowania, w tym réwniez przez osoby niepelnosprawne i o ograniczonej zdolnosei ruchowej.

3.3, Uwarunkowania prawne uzyskania pozwolenia na budowe

Zgodnle z art. 9ac ust. 5 utk, organem administracji architekloniczno-budowlanej pierwsze
instancji w sprawach dotyczacych linii tramwajowej realizowanej w trybie rozdzialu 2B ww. ustawy
jest whasciwy wojewoda, a wigc zgodnie z art. 28 ust. 1 ustawy Prawo budowlane, roboty budowlane
zwigzane z realizacjg przedmiotowej inwestycji mozna rozpoczaé jedynie na podstawie decyzji
o pozwoleniu na budowe,

3.4. Przepisy dotyczace nieruchomosci przejmowanych na pas gruntu pod inwestycjg:

e Decyzja o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej stanowi podstawg do wydania przez wojewodg
decyzji o wygasnieciu trwatego zarzadu ustanowionego na nieruchomosci przeznaczonej na
pas gruntu pod linig kolejowa, stanowigcej wiasnos¢ Skarbu Panistwa lub jednostki
samorzadu terytorialnego (art. 9x ust, 1 utk).

o Jezeli przeznaczona na pas linii kolejowej nieruchomo$é stanowigca wiasno$¢ Skarbu
Pafistwa zostata uprzednic wydzierzawiona, wynajeta lub uZyczona, decyzja o ustaleniu
lokalizacji linii kolejowej stanowi podstawe do wypowiedzenia przez PLK S.A. albo
jednostke samorzadu terytorialnego umowy dzierzawy, najmu lub uzyczenia ze skutkiem
natychmiastowym. Za straty poniesione na skutek rozwigzania umowy przystuguje
odszkodowanie od PLK S.A. albo jednostki samorzgdu terytorialnego (art. 9x ust. 2 utk).

s Za nieruchomo$ci oraz ograniczone prawa rzeczowe do nieruchomosci, ktére zgodnie
zniniejsza decyzja staja si¢ wilasnoscia Miasta Stolecznego Warszawy, dotychczasowym
whascicielom, lub uzytkownikom wieczystym, a takée osobom kitérym przystuguja
ograniczone prawa rzeczowe do nieruchomosei, przystuguje odszkodowanie od Miasta
Stolecznego Warszawy (art. 9y ust. 1 utk), w wysokosci ustalonej przez Wojewode
Mazowieckiego, w drodze decyzji, w ferminie 30 dni od dnia gdy niniejsza decyzja stanie sig
ostateczna (art. 9y ust. 2 utk).

e Odrgbne postepowanie odszkodowaweze w powyzszych sprawach, Wojewoda Mazowiecki
przeprowadzi na podstawic przepisow art. 9y utk.

o Jezeli dotychczasowy wiadciciel lub uzytkownik wieczysty nieruchomosci objgtej decyzja
o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej odpowiednio wyda t¢ nieruchomosé¢ lub wyda
nieruchomosé i oprézni lokal oraz inne pomieszezenie niezwiocznie, lecz nie pdZniej niz
w terminie 28 dni od dnia doreczenia zawiadomienia o wydanin tej decyzji, wysokosé
odszkodowania powieksza si¢ o kwote réwna 5% wartosei nieruchomosci lub wartosci prawa
uzytkowania wieczystego (art. 9y ust. 3¢ utk).

e Jezeli przeznaczona na pas gruntu pod linie kolejowa nieruchomos¢ gruntowa stanowiaca
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wiasno$é Skarbu Panstwa albo jednostki samorzadu terytorialnego zostala oddana
w uzytkowanie wieczyste, uzytkowanie to wygasa za odszkodowaniem, z dniem w ktorym
decyzja o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej stata si¢ ostateczna, ustalonym wedlug zasad
okreslonych w przepisach o gospodarce nieruchomo$ciami, z zastrzezeniem art. 9y
oraz art. 9z (art, 9x ust. 4 utk).

UZASADNIENIE

W dniu 20 stycznia 2021 r., dzialajac jako petnomocnik Miasta Stotecznego Warszawy, Pani

© na podstawie przepiséw art. 90 ust. 1 utk, wystapita z wnioskiem do

Wojewody Mazowieckiego o wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej dla linii

tramwajowej dla inwestycji polegajacej na ,.Budowie linii tramwajowej na odcinku od Dworca

Warszawa Zachodnia do skrzyzowania ul. Szezesdliwicka/ul, Bitwy Warszawskiej 1920 r., dotyczaca

realizacji inwestycji tramwajowej pn. ,,Budowa trasy tramwajowej do Wilanowa wraz z zakupem

taboru oraz infrastruktura towarzyszaca”, realizowanej w ramach projektu unijnego POTS.06.01.00-

00-0033/16-00". W dniu 23 lutego 2021 r. przedmiotowy wniosek zostat ostatecznie uzupeiniony po
wezwaniu organu.

Do powyzszego wniosku, kibéry w swojej tresci zawieral planowany zakres robot
oraz wystapienie o nadanie niniejszej decyzji rygoru natychmiastowej wykonalnosci pelmomoenik
inwestora przedlozyl:
¢ opinie uzyskane przez inwestora, w trybie przepiséw utk,
ostateczng decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach,
wypisy z rejestru gruntéw dla nieruchomosci objetych wnioskiem,
wykaz nieruchomosci objgtych inwestycja,
mapy w skali 1:500 przedstawiajgce proponowany przebieg linii kolejowej dla linii tramwajowej
Z Zaznaczeniem terenu niezbednego dla planowanych obicktéw budowlanych,

» pelnomocnictwo dlap..

Przediozony wniosek, stosownie do przepiséw art. 90 ust. 3 utk, spelnial wszystkie
wymagarua formalne i stanowil podstawe do wszczecia postgpowania admlmstracyjnego
W niniejszej sprawxe

O wszezgeiu ww. postepowania, zgodnie z art. 90 ust. 6 utk, organ zawiadomit strony
w drodze obwieszczenia. Obwieszezenia te, zostaly opublikowane na tablicach informacyjnych,
Biuletynie Informacji Publicznej i stronach internetowych BIP: Mazowieckiege Urzedu
Wojewddzkiego w Warszawie 1 Urzedu Dzielnicy Ochota m. st. Warszawy. Ponadto obwieszczenie
0 wszezgeiu niniejszego postgpowania ukazato sie w dniu 15 marca 2021 r. w prasie lokalnej ,,Polska
Metropolia Warszawska”.

Wnioskodawca oraz whadciciele i uZytkownicy wieczydci nieruchomosei, objetych
wnioskiem o wszczgciu ninigjszego postepowania, zostali poinformowani poprzez zawiadomienia
wystane na adresy wskazane w katastrze nieruchomosci.

W obwieszczeniach i zawiadomieniach tutejszy organ, zgodnie z przepisami art. 10 § 1 Kpa,
aby ,,zapewnié stronom czynny udzial w kazdym stadium postgpowania, a przed wydaniem decyzji
umozliwi€¢ im wypowiedzenie si¢ co do zebranych dowodéw, materiatéw i zgloszonych zadan®,
poinformowal strony, ze akta przedmiotowej sprawy zngjduja sic do wgladu w Wydziale
Tofrastruktury  Mazowieckiege Urzgdu Wojewddzkiego, pokéj nr 7 POK Pl Bankowy 3/5,
00-950 Warszawa, gdzie moina bylo zglaszaé uwagi i wnioski przedmiotowej sprawie do czasu
wydania rozstrzygnigcia. Zawiadomienie stron przez obwieszczenie, zgodnie z art. 49 Kpa, uwaza
si¢ za dokonane, po uplywie 14 dni, od dnia publicznego ogloszenia obwieszczenia.

W trakcie postgpowania zainteresowane strony zapoznaly sie z aktami sprawy i wniosly
uwagi.

W dniu 8 kwietnia 2021 r, do tutejszego organu wplyneto pismo-

o tresci: ,, W zwigzku z ofrzymanym obwieszczeniem Wojewody Mazomecklego
znak WI-1,747.2.1.2021 RR z dnia 08.03.2021 r. o wszezeciu postepowania w sprame wydania
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decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej dla linii tramwajowej, w celu realizacji inwestycji,
pn. ,.Budowa linii tramwajowej na odcinku od Dworca Warszawa Zachodnia do skrzyzowania
ul. Szczesliwicka/ul. Bitwy Warszawskiej 1920 1.,

o ' pragnie zwrécié uwage na fakt, Ze postgpowanie obejmuje réwniez
dziatkkenr  obreb w dzielnicy _, bedaca w uzytkowaniu wieczystym

., na ktérej zlokalizowany jest m.in. dworzec kolejowy Warszawa Zachodnia.

Informujemy, ze zakres przedmiotowej inwestycji nie zostat do dzi$ uzgodniony z PKP S.A., pomimo
licznej korespondencji zawierajgce] uwagi kierowane zaréwno do spétki Tramwaje Warszawskie
Sp. z 0.0. oraz spdtki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., nie ustalono warunkéw dysponowania
nieruchomo$cig w zwiazku z planowang realizacjg inwestycji, a PKP S.A. nie wydata stosowne;j

zgody na dysponowanic dziatka nr  obrgb . w dzielnicy 7 na cele
budowlane.
Ponadto, zdaniem + konieczne jest uzgodnienie projektu inwestycji ze spétkami:

« PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Warszawie (ul, Chodakowska 50, 03-816 Warszawa);
« PKP Energetyka S.A. Mazowiecki Rejon Dystrybucji (ul. Stawinska 7/9, 01-219 Warszawa);
+ TK Telekom Sp. z 0.0. (ul. Tasmowa 7A, 02-677 Warszawa);
.+ PKP Telkol Sp. z 0.0. (Al Jerozolimskie 1428, 02-305 Warszawa);
» PKP Informatyka Sp. z 0.0. (Al. Jerozolimskie 1424, 02-305 Warszawa).
Dziatkanr zobr¢bu w dzielnicy "7 do niedawana wchodzila w sktad
zasobu terenéw zamknietych, graniczy z dziatkami zajetymi pod infrastrukture kolejows, jak réwniez
zabudowana jest budynkiem dworca Warszawa Zachodnia, ktéry zaliczony jest do kategorii
Premium. Wskazane jest rowniez, by ww. spélki wypowiedzialy si¢ w zakresie ewentualnej
lokalizacji swojej infrastruktury i potencjalnych kolizji.
Uwazamy za konieczne réwniez wigczenie spdtki Centralny Port Komunikacyjny Sp. z o.0.
(Al Jerozolimskie 134, 02-305 Warszawa) w uzgodnienie omawiane] inwestycji, ktora zwigzana jest
§cile z przebudows stacji Warszawa Zachodnia, realizowang przez =
W zwigzka z powyiszym zwracamy si¢ z wnioskiem o uwzglednienie powyzszych uwag
w postgpowaniu w sprawie wydania decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowe;.”

W odpowiedzi na pismo ' ] +» Pelnomocnik inwestora pismem
z dnia 14 kwietnia 2021 1., poinformowat, iz:
,,1) Przedmiotem postgpowania w sprawie wydania decyzi o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej dla
linii tramwajowej (dalej: decyzji ULLK) wszezetego na wniosek Inwestora jest m.in. uzyskanie na
podstawie tejze decyzji administracyjnej prawa do dysponowania nieruchomoscig na cele budowlane
w stosunku do dz. ew. or 'z obr. Ywdzielnicy =~ .. .. . _:Zgodnie z zlozonym
wnioskiem o wydanie decyzji ULLK w stosunku do wskazanej powyzej dziatki ewidencyjnej
decyzja ta ma wywotaé skutek, o ktérym mowa w art. 9s ust. 9 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym (tj. Dz. U. z 2020 1. poz. 1043 z pbin. zm. - dalej: u.tk,). Z kolei zgodnie
z art. 9s ust. 8 w.tk. z dniem, z ktorym decyzja ULLK stanie si¢ ostateczna Inwestor uzyskuje prawo
do dysponowania nieruchomoscia na cele budowlane m.in. w stosunku do nieruchomosci, o ktorych
mowa w art. 9s ust. 9 witk. Majac na uwadze powyzsze, w tym cel postgpowania o wydanie decyzji
ULLK oraz wywolanie skutku z art. 9s ust. 9 w.tk. w stosunku do dz. ew. nr. * z obr.
w dzielnicy ' -, Inwestor nie jest obowigzany do pozyskania do PKP zgody na
dysponowanie t3 nieruchomoscig na cele budowlane. Uzyskanie tego prawa przez Inwestora ma by¢
bowiem skutkiem wydania przez Wojewodg Mazowieckiego decyzji ULLK, o co wystapil Inwestor.
2) Projekt architektoniczno-budowlany bedzie przedmiotem uzgodnie z wiasciwymi gestorami sieci
uzbrojenia terenu. Wskazaé nalezy, Ze przedmiotem postgpowania o wydanie decyzji ULLK jest
okreslenie lokalizacji zamierzenia inwestycyjnego, w tym uksztaltowanie parametréw przestrzenno-
technicznych, a nie zatwierdzenie projektu architektoniczno-budowlanego. Stosowne uzgodnienia
wymagane prawem z podmiotami wladajacymi infrastrukturg i sposéb rozwigzania kolizji, zostang
przeprowadzone przed zlozeniem wniosku o wydanie pozwolenia na budows. Ponadto Inwestor,
stosownie do przepisu art. 90 ust, 3 pkt 4 lit. j u.tk., wystapit przed zlozeniem wniosku o wydanie
decyzji ULLK o opini¢ do PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (dalej: PLX), jako wiasciwego zarzgdey
infrastruktury kolejowej. Inwestor w terminie wskazanym w art. 9o ust. 4 u.tk. nie otrzymal
stanowiska PLK, zatem zgodnie z zdaniem drugim fego przepisu niewydanie opinii traktuje sie;ll




jako brak zastrzezeh do wniosku o wydanie decyzji ULLK.
3} Inwestor pismem z dn. 15.01.2021 r. wystapil do spétki Centralny Port Komunikacyjny sp. z 0.0.
(dalej: CPK) o wydanie opinii zgodnie 2 art. 90 ust. 3 pkt 4 lit. j u.tk. Pismem z dn. 22.01.2021 r.
CPK poinformowata, ze nie wnosi uwag do waiosku o wydanie decyzji ULLK bedacego
'przedmiotem niniejszego postepowania prowadzonego przed Wojewods Mazowieckim. Wskazane
powyzej pismo CPK znajduje si¢ w aktach sprawy.”
W dnin 26 kwietnia 2021 ., do tutejszego organu wplynelo pismo
o tredci:
»Dziatajac w imieniu Uczestmka postepowania, jako nastegpey prawnego spétki

, W zwigzku z dokonanym w dniu . t. przeksztalceniem spétki 1

w spotke komandytowo -akcying, w nawxqzamu do pisma z dnia 08 marca 2021 1., znak sprawy:
Wi-1.747.2.1.2021.RR niniejszym pragniemy podkreslié, ze wydanie decyzji zgodnej ze zlozonym
w sprawie wnioskiem bedzie dla Uczestnika skrajnie niekorzystne i moze spowodowaé powstanie
wysokiej szkody po jego stronie.
Przedstawiajgc stan faktyczny niniejszej sprawy z perspektywy Uczestnika, wskazaé nalezy przede
wszystkim, ze na rzecz kazdoczesnego wiasciciela lub uzytkownika wieczystego dzialki o numerze
ewidencyjnym _ ktérej Uczestnik jest aktualnie uzytkownikiem wieczystym, ustanowione
zostaly nastepujace shuzebnoséci:
a) shuzebnoéé drogi koniecznej polegajacej na prawie przechodu i przejazdu przez pas dzialki

0 numerze (ktora to dziatka w wyniku podzialu obecnie ma numer 3, wedhug linii

oznaczonej na mapie, umozliwiajgca Uczestnikowi dostgp do drogi publiczne] - Aleje

Jerozolimskie,

b) stuzebno$¢ gruntowa przez pas dziatki o numerze _oraz budynek na niej usytuowany,
polegajgca na prawie przeprowadzenia mediéw w podziemnym pasie podziemnej czgscl gruntu
dziatki o numerze.

¢) sluzebnosé gruntowa polegajaca na prawie przechodu i przejazdu w celach przeciwpoZarowych
przez pas dziatki o numerze

Opisane powyzej stuzebnoéci zostaly ustanowione przez Uczestnika poste,-powama w celu reahzaql

1nwestyc;1 pod nazwq 3 . : ‘ Ly

e oy m— ey S

*(alei .,lnwe 1yc;a”)

W dniu e ] 7 wydal na rzecz Uczestnika
postepowania decyzj¢ nr - ¢ warunkach zabudowy okreslajqcej warunki i szezegblowe

zasady zagospodarowania terent otz jego zabudowy dla planowanej Inwestycji, zgodnie z kidra:

- wskaznik wielkosci powierzchni nowej zabudowy w stosunku do terenu inwestycji, dla zabudowy
powyzej parteru, w przedziale od 0,30-0,39;

~ w zwigzku z koniccznosdeig wycofania linit zabudowy parterdw, wskaznik zabudowy w obrysie
parteréw powinien byé nizszy, tj. od 0,30 - 0,37,

- szeroko$é. elewacji od strony AL Jerozolimskich w przedziale od 68 - 72 m (lacznie ze
Zrzutowanym skosemy),

- wysoko$é gomej krawedzi elewacji frontowej liczona od poziomu chodnika w ulicy przed
gltéwnym wejsciem do budynku, tj. w przedziale od 80 - 55 m / max XV kondygnacji (w tym XIV
kondygnacji uzytkowych i I kondygnacja techniczna wycofana wzgledem lica elewacji
o min. 1,5 m).

Spéika PKP Polskie Koleje Panstwowe S.A. nie wniosta uwag do zamierzenia inwestycyjnego
Uczestnika, Co wiecej, w pismie TW.DliP.21.47.2019.ZW Spétka Tramwaje Warszawskie Sp z 0.0,
(dalej: ,,Tramwaje Warszawskie™) réwniez nie wniosta uwag do projektu Inwestycji.

W przedmiotowym pismie stwierdzono, ze wnioskowana decyzja polegajaca na budowie budynku
biurowego nie koliduje lokalizacyinie z planowana inwestycija tramwajowa.

Na uwage zastuguje réwniez fakt, iz Uczestnik postepowania prowadzi} przez okres okolo 3 lat,
rozmowy majgce na celu ustanowienie umownego prawa uzytkowania czedei niernchomosci
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oznaczonej jako dziatka nr na rzecz Tramwajow Warszawskich. Gdy strony ustalily wszystkie
postanowienia umowne wraz kwotg odszkodowania i pozostatymi kosztami, poza ewentualnymi
karami umownymi, ktére nie byty elementem kluczowym dla faktu zawarcia umowy, Tramwaje
Warszawskie wycofaty si¢ z dalszych rozméw. Uczestnika postgpowania powiadomiono natormniast
o wszezeciu przez Wojewode Mazowieckiego postgpowania administracyjnego w sprawie wydania
decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej dla linii tramwajowej w celu realizacji inwestycji
polegajacej na: ,Budowie linii tramwajowej na odcinku od Dworca Warszawa Zachodnia do
skrzyzowania ul. Szezedliwicka/ul. Bitwy Warszawskiej 1920 r." dotyczacg realizacji inwestycji
tramwajowej pn. ,Budowa trasy tramwajowe] do Wilanowa wraz z zakupem taboru
oraz infrastrukturg towarzyszaca”, z dnia 08 marca 2021 r. W postepowaniu prowadzonym przez
Wojewode Mazowieckiego wnioskowany jest z kolei podziat dziatki o numerze . na ktérej
Uczestnik postgpowania planuje przeprowadzenie Inwestycji. Dokonanie wnioskowanego podzialu
pozbawi pozostala czesé dziatki (czedé, kibra pozostanie we wiadaniu Uczestnika) bedace;
w uzytkowaniu wieczystym Uczestnika dostgpu do drogi publicznej i innych praw wynikajgcych
z opisanych powyzej shizebnosci, jak réwniez spowoduje co najmniej zmnigjszenie mozliwosei
inwestycyjnych tejze nieruchomosci (0 ile w ogéle mozliwe bedzie przeprowadzenie Inwestycji)
oraz znaczne opOZnienie w jej realizacji. Niemozliwe bedzie bowiem prowadzenie [nwestycji
réwnolegle z inwestycjg prowadzong przez Tramwaje Warszawskie. W sytuacji dokonania podziatu
dziatki ograniczeniu ulegnie co najmniej mozliwa powierzchnia zabudowy oraz planowana
kubatura zamierzenia inwestycyjnego Uczestnika, a co za tym idzie inwestycja stanie sig niemozliwa
do realizacji w zakladanym zakresie zar6wno budowlanym, jak i finansowym. Co wiecej, obecne
uwarunkowania w zakresie dostepnosci do dziatki o numerze umozliwiajg prowadzenie na niej
inwestycji poprzez wykorzystanie cigzkiego sprzgtu budowlanego, jak réwniez, w zakresie
shuzebnogci drogi przeciwpozarowej, umozliwiajg dostep do Inwestycji wozow strazackich, zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami prawa, W przypadku, gdy dojdzie do wydania decyzji zgodnej
7z wnioskiem, a co za tym idzie Tramwaje Warszawskie wykonajg planowang przez siebie inwestycje,
niewiadoma dla Uczestnika pozostanie no$noé¢ terenu nad tunelem wykonanym przez Tramwaje
Warszawskie. Zwazywszy na powyzsze mozliwym jest, iz w_ogéle nie bedzie mozliwe
przeprowadzenie planowanej przez Uczestnika Inwestycji na niernchomogei pozostalej w jego
uzytkowaniu wieczystym. Planowane zmiany spowodujg bezsprzecznie, o ile mozliwe bgdzie
przeprowadzenie Inwestycji, co najmniej konieczno$¢ kolejnej modyfikacji jej koncepcji i moga
powodowaé trudne do oszacowania na dziefi sporzadzenia . niniejszego pisma koszty, Dziatania
zmierzajace do realizacji Inwestycji wymaga¢ beda z cala pewnoscig wiekszych nakladéw
w infrastrukture podziemns i spowodujg znaczny wzrost kosztow Inwestycji ponad zakiadane
w budzecie planowanej budowy. Sama realizacja przedsigwzigeia Tramwajow Warszawskich,
w spos6b zgodny z ewentualnie wydang w niniejszej sprawie decyzja, spowoduje natomiast brak
dostepu do nieruchomosci przeznaczonej na Inwestycj¢ na wiele lat, a_co wiece]. jak zostato juz
nowyze] wskazane, pozbawi Uczestika postepowania dostepu do drogi publicznej. Wydanie
decyzji, zgodnie z wnioskiem Tramwajéw Warszawskich uniemozliwi zatem Uczestnikowi realizacjg
wiasnego przedsigwziecia budowlanego oraz ograniczy korzystanie z opisywanej nieruchomosci
w dotychezasowym zakresie, co z pewnoécig wygeneruje po stronie Uczestnika powazng szkods.
Majgc powyzsze na wzgledzie, Uczestnik pragnie raz jeszcze podkredlié, iz wydanie zgodnej
z wnioskiem decyzji w niniejszej sprawie spowoduje powazng szkodg po stronie Uczestnika
{ uniemozliwi mu realizacje Inwestycji w dotychczas planowanym zakresie I w ramach dotychczas
planowanych §rodkéw finansowych przeznaczonych na ten cel. Zwazywszy na pOWYZSze Oraz na
uzasadniony interes Uczestnika, wnioskujemy o nie wydanie decyzji, zgodnie ze zloZonym
w ninigjsze] sprawie wnioskiem.”
W odpowiedzi na powyzsze pismo ~

, ., pelnomocnik inwestora w pismie z dnia 30 kwietma 2021 r., wskazal, ze:
,,]) Przedmiotem postepowania w sprawie wydania decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej dia
Unii tramwajowej (dalej: decyzji ULLK) wszczetego na wniosek Inwestora jest m.in. uzyskanie na
podstawie tejze decyzji administracyjnej prawa do dysponowania nieruchomodcia na cele budowlane
w stosunku do czesci dz. ew. nr z obr. » w dzielnicy . Zgodnie ze
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1

ztozonym wnioskiem o wydanie decyzji ULLK w stosunku do wskazanej powyzej dzialki
ewidencyjnej decyzja ta ma wywolaé skutek, o ktérym mowa w art. 9s ust. 1 ustawy z dnia 28 marca
2003 r. o transporcie kolejowym (tj. Dz. U. 2 2020 1. poz. 1043 z pézn. zm. - dalej: u.t.k.).
2) Na podstawie art. 9s ust. 1 wtk. dziatka ew. nr ... z obr. w dzielnicy

. podlega podzialowi na dziatkg ew. nr oraz ew. or Na skutek wydania
przez Wojewodg Mazowieckiego decyzji ULLK, dziatka ew. nr (po podziale) z obr.
w dzielnicy / zostanie przejeta na rzecz jednostki samorzadu terytorialnego -
m. st. Warszawa. Wskazaé nalezy, ze przy wniosku o podziale dziatki ew. nr z obr.
zostala wskazana projektowana droga dojazdowa, ktdra zapewni dostgp do drogi publicznej z dziatki
ew. nr (po podziale) z obr. przez dziatke ew. nr . z obr. . Droga dojazdowa
zaprojektowana zostala o parametrach drogi pozarowej umozliwiajaca przejazd pojazdéw o nacisku
osi co najmnicj 100 kN. Ponadto nosnos$é terenu nad zaprojektowanym tunelem tramwajowym
bedgcym usytuowanym na dzialce, ktéra po wydaniu decyzji Wojewody Mazowieckiego stanie sig
wlasnoécig m.st. Warszawy, bedzie umozliwiata przejazd wozéw bojowych.
3) Przedmiotem postepowania o wydanie decyzji ULLK jest okreslenie lokalizacji zamierzenia
inwestycyjnego, w tym uksztaltowanic parametrdw przestrzenno-technicznych, Wskazaé nalezy,
ze planowany do realizacji na dzalce ew. nr z obr. budynek biurowy nie koliduje
z przedmiotows inwestycjg. Ponadto nie ma technicznych przeciwskazan do rdéwnoczesne] realizacji
dwéch przedsiewzigé, jednej na dziakce ew. nr (po podziale) z obr. polegajacej na
budowie budynku biurowego oraz drugiej na dzialce ew. nr (po podziale) z obr. .
polegajacej na budowie tunelu tramwajowego.”

Rozpatrujge wniosek inwestora o ustalenie lokalizacji linii kolejowej dla linii tramwajowe;j
organ dokonat sprawdzenia zgodnosci wniosku z przepisami utk, oraz z innymi przepisami
whasciwymi w sprawie, Przeprowadzona analiza wykazala dopuszczalnodé planowanego zamierzenia
inwestycyjnego zgodnie z warunkami okreslonymi w niniejszej decyzji, przy spelnieniu wymogéw
wynikajgcych z przepiséw Prawa budowlanego na etapie postgpowania o uzyskanie pozwolenia na
budowe, ktbre przesadzi o mozliwoscei jego realizacji.

Inwestor, na podstawie art. 9w 1 utk, wystapit do tutejszego organu z wnioskiem o nadanie
niniejszej decyzji rygoru natychmiastowej wykonalnosci. Wojewoda Mazowiecki przychylit sig
do powyzszego wniosku i nadal ninigjszej decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej dla linii
tramwajowej rygor natychmiastowej wykonalnosci stosownie do przepisow art. 9w ust 1 i ust. 2 utk,
ktére stanowia, 2e,wojewoda nadaje decyzji o ustalemiu lokalizacji linii kolejowej rygor
natychmiastowe] wykonalnoéei na wniosek PLK S.A. lub wiladciwe] jednostki samorzadu
terytorialnego, uzasadniony interesem spotecznym Ilub gospodarczym” oraz, ze ,decyzji o ktdrej
mowa (...} nadaje sie rygor natychmiastowej wykonalnosci jezeli jest to niezbedne do wykazania
prawa do dysponowania nieruchomoscig na cele budowlane, w rozumienin przepiséw Prawa
budowlanego™.

Nadanie rygoru natychmiastowej wykonalnosei niniejszej decyzji, tutejszy organ uznal
za zasadne, poniewaz realizacja zajozonego przedsigwzigeia przyczyni sig do poprawy warunkdéw
transportu publicznego, co wkonsekwencji przetozy si¢ na zwigkszenie bezpieczenstwa
oraz poprawe warunkéw ruchu kotowego, rowerowego i pieszego, w tym poprawe komfortu zycia
mieszkancdw okolicznych obszaréw.

Ponadto, przedmiotowa inwestycja wplynie pozytywnie na obnizenie ucigzliwosel ruchu
samochodowego w rejonie inwestycji, a takze zwickszy komfort funkcjonowania w bezposredniej
strefie oddziatywania inwestycji. Powyzsze zagadnienie dotyczace poprawy bezpieczefistwa w ruchu
drogowym wraz zbudowa nowoczesne] i przyjaznej $rodowisku infrastruktury tramwajowej
bezspornie stanowi interes spoleczny.

Realizacja przedmiotowej inwestycji budowy linii tramwajowej przyczynia sie do stworzenia
nowoczesnego i spdjnego intermodalnego wezla komunikacyjnego. Inwestycja wplynie pozytywnie
na ochrone §rodowiska i poprawg komfortu zycia mieszkancéw poprzez zmniejszenie emisji spalin
na r1zecz nowej linii tramwajowe] oraz nowych tras rowerowych, Realizacja nowej trasy
tramwajowej poprawi réwniez stan bezpieczefstwa ruchu drogowego, ze szczegdlnym
uwzglednieniem pieszych i rowerzystow. 14




Przedmiotowa inwestycja znaczaco wplynie na integracje dostgpnych w m.st. Warszawa
$rodkdw transportu publicznego, co bedzie miato bezposdredni wplyw na skrécenie czasu podrézy
oraz podniesiecie komfortu podrézowania pasazeréw. Inwestycja przyczyni si do zmniejszenia
kosztéw spolecznych i strat gospodarczych zwigzanych ze stratami czasu ikosztami zdarzen
drogowych, ktére zostang wyeliminowane dzieki jej realizacji, zatem w interesie spolecznym jest jak
najszybsze i najsprawniejsze zrealizowanie zakresu robdt dotyczgeych ww. inwestygji.

Ponadto, nadanie fygoru natychmiastowej wykonalnodei zgodnie z art. 9w ust. 2 utk jest
niezbedne do wykazania prawa do dysponowania nieruchomoscia na cele budowlane w rozumieniu
Prawa budowlanego, co umozliwi niezwioczne zlozenie wniosku o wydanie decyzji pozwolenia na
budowg i zrealizowanie przedsigwzigeia wspolfinansowanego przez Uni¢ Europejskg w ramach
projektu POIS 6.1-22 pn. ,Budowa trasy tramwajowej do Wilanowa wraz z zakupem taboru
oraz infrastrukturg towarzyszaca”, ktéra obejmuje muin. budowe linii tramwajowej Dworzec
Zachodni - skrzyzowanie ul. Grgjecka /ul. Bitwy Warszawskiej 1920 1.

W zwiazku z tym, Ze przytoczone wyzej wzgledy spoleczne i gospodarcze w peini
uzasadniaja konieczno$é nadania przedmiotowej decyzji rygoru natychmiastowe] wykonalnosci
organ przychylil si¢ do wniosku inwestora w tym zakresie.

Biorac powyzsze pod uwage nalezalo orzec jak w sentencji.

Od niniejszej decyzji, zgodnie 2z przepisami art. 9q ust. 5 utk, stuiy odwolanie
do Ministra Rozwoju, Pracy i Technologii w Warszawie, za posrednictwem Wojewody
Mazowieckiego, w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia lub dorgezenia obwieszczenia lub
zawiadomienia o jej wydaniu.

W trakcic biegu terminu do wniesienia odwolania strona moZe zrzec si¢ prawa
do wniesienia odwolania wobec organu adiministracji publicznej, kiéry wydal decyzje.

* Z dniem dorgczenia Wojewodzie Mazowieckiemu o§wiadczenia o zrzeczenin si¢ prawa
do waiesienia odwolania przez ostatnia ze stron postepowania, decyzja staje si¢ ostateczna
i prawomocna.

Zalaczniki:

Zalacznik nr 1 ~ 2 arkusze mapy w skali 1:500, oznaczone nr 1.1-1 .2 z proponowanym. przebiegiem
linii kolejowej dla Hnii tramwajowej z saznaczeriem terenu niezbednego dla planowanych
obiektéw budowlanych.

Zalgeznik nr 2 — 1 arkusz mapy w skali 1:500, oznaczony nr 2 z projektami podziatu
nieruchomosci 1 wykazami zmian gruntowych.
Otrzymuja:

1. Pani i - pelnomocnik inwestora

adres do korespondencji:
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Zgodnie z przepisami art. 9q ust 2, 2a i 3 utk wojewoda dor¢cza decyzje o ustaleniu
lokalizacji linii kolejowej wnioskodawcy oraz wysyla zawiadomienie o jej wydaniu wlascicielom
lub uzytkownikom wieczystym nieruchomosci objetych wnioskiem o wydanie tej decyzji na adres
wskazany w katastrze nieruchomosci. Pozostale strony zawiadamia w drodze obwieszczen
w urzedzie wojewddzkim iurzedach gmin wiasciwych ze wzgledu na przebieg linii kolejowej,
na stronach internetowych tych gmin oraz wrzedu wojewodzkiego, a takze w prasie lokalnej.
Dorgczenie zawiadomienia na adres w katastrze nieruchomosci jest skuteczne, W przypadku
nieruchomosci 0 nieuregulowanym stanie prawnym, lub w sytuacji gdy wiasciciel lub uzytkownik
wieczysty nie zyja, a ich spadkobiercy nie wykazali prawa do spadku, zawiadomienia o wydaniu
decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej dokonuje sig w drodze obwicszezenia w urzgdzie
wojewodzkim 1 urzedach gmin wiadciwych ze wzgledu na przebieg linii kolejowej, w Biuletynie
Informacji Publicznej na stronach podmiotowych tych gmin i wzedu wojewddzkiego, a takze
w prasie lokalnej. W zawiadomieniu o wydaniu decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej
zamieszcza sig informacje o miejscu, w ktérym strony mogg zapoznaé sig z trefeig decyzji.

Do wiadomofei:
1. Wojewoda Mazowiecki Wydzial Skarbu Panstwa i Nieruchomosci - w miejscu
2. Prezydent m.st. Warszawy Biuro Geodezji i Katastru (decyzja ostateczna)
3. Sad Rejonowy — Wydzial Ksigg Wieczystych (decyzja ostateczna - za poérednictwem
inwestora)
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