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Dzialajgc w interesie publicznym mieszkancéw miejscowosci Natalin. Michrowek. Michrow.
Kocerany i pozostalych znajdujacych si¢ w obrgbic planowanej drogi A30 w gminic Pniewy
oraz w oparciu o Ustawg z dnia 11 lipea 2014 roku o petycjach (Dz. U. z 2014 r.. poz. 1195).
skladamy petycj¢ w sprawie odstapienia od planowania przebiegu Obwodnicy Aglomeracji
Warszawskiej (.OAW™, droga A50) przez teren migjscowosci Natalin, Michrowek. Michrow
i Kocerany oraz pozostalych znajdujgcych si¢ w obrebie planowanej drogi A30 dla
wszystkich trzech zaproponowanych wariantow.

Domagamy sig:

1. Odstgpienia od zaproponewanych w dniu 10.02.2023 r. trzech wariantéw przebiegu
OAW w Gminie Pniewy.

2. Sporzadzenie wariantu lub wariantéw przebiegu OAW (drogi AS0) wzdlui
istniejgcych  ciggéw komunmikacyjoych w  celu zmniejszenin  szkodliwego
oddzialywania spoleczncgo i Srodowiskowego (wzdluz linii kolejowej nr 12 . LKI12",
bgdz na granicy powiatéw Gréjeckicgo i Bialobrzeskiego).

3. Realizacja inwestycji OAW (A50) wedlug punktu 2, a nie przez tereny jak w pkt 1.

Uzasadnienie

I. Powody i argumenty dla odstapienia od zaproponowanych wariantéw nr 1.2.3.

1.Brak spdjnosci przedstawionych zalozen przebiegéw 2z dokumentami strategicznymi
wojewodztwa mazowieckiego. powiatu gréjeckiego oraz lokalnymi dokumentami
strategicznymi gminy Pniewy. Pomysl budowy Obwodnicy Aglomeracji Warszawskicj
A30 nie znajduje odzwicrciedicnia w dokumentach strategicznych dotyczacych rozwoju
spoleczno-gospodarczego i przestrzennego powiatu gréjeckiego oraz poszczegélnych gmin
tego powiatu.




Nalezy zauwazyé. z& W Gminie Migjscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego
(MP7P) z posniejszymi zmianami obowiazuje od 2002 roku. czyli od wielu lat. Zatem

wszyscy. kiorzy wprowadzali si¢ i inwestowali w Gminic Pniewy. wicdzicli czego

konkretnie moga oczekiwaé po tercnach sasiednich, MPZP stanowi prawo lokalne. ktére
powinno byé respeklowane. Uchwalajac MPZP zapewniano mieszkaficom prawo
wlasnosci zgodnie z art. 64 Konstytucji RP (Ar. 64. ust. 1. [Kazdy ma prawo do
wiasnosci. innych praw majatkowych oraz prawo dziedziczenia. ust 2. Wlasnos¢, inne
prawa majatkowe oraz prawo dziedziczenia podlegaja rownej dla wszystkich ochronie
prawnej”). Na podstawie planu micjscowego ludzie kupujae swoje gospodarstwo, czy tez
dokupujac ziemi. byli preekonani. ze 53 1o tereny rolne. ze mogg si¢ pobudowaé tu. 2 nie
gdzie indzicj. Poza tym. to prawo lokalne mowilo ze 7adnej autostrady ani linii kolejowej
tu nie bedzie.

Spoleczny sprzeciw budzi che¢ dalszego procedowania inwestycji dla przedstawionych
przebiegdw. kidry nigdy dotad nie byt rozpatrywany (pojawil si¢ dopiero w lutym 2023 r.)
i nie jest spdjny 7 zadnymi dokumentami lokalnymi. Dotychczasowe informacje.
jednozmacimie wskazywaly na mozliwosé wykorzystania drogi krajowej nr 50, lub trasy
linii kolejowej LK12. jako rozwiazaf najmniej ingerujacych bezposrednio w interesy
gminy Pniewy, oraz (w przypadku LK 12) uzgadniane byly z wlasciwymi wlodarzami gmin
lezacych w ich przebiegu. Skutkiem powyZszego osoby podejmujace decyzje dotyczace
samieszkania na terenie gminy Pruiewy. kidry .stat sie™ obecnic korytarzem drogowym. nie
braly pod uwage mozliwosei lokalizacji OAW AS0 w przebiegach poprowadzonych
poprzez. lub tuz obok istniejacych wsi i osad - zadne dokumenty nie wskazywaly na taka
ewentualnosé.

Przy planowaniu i wyznaczaniu przebicgu OAW AS50 pominigto ogdlna zasadg pewnosci
prawa i przewidywalnosci dzialah organdw Paistwa. a ponadto zasade zaufania obywateli
do wladzy publicznej okreslong w an. 8 k.p.a. nzktadajacym na organy administracji
obowiazek prawidlowcgo rozwazcnia stanu faktycznego i prawncgo rozpoznawanej
sprawy. Dia osob podejmujacych decyzje inwestycyjne. w tym dotyczace kupna
nieruchomosci celem budowy domu i zamieszkania. niezwykle wazna jest
przewidywalnosé dzizlan organow administracji rzadowej i samorzadowe]. Brak
wskazania planowanych korytarzy drogowych w podstawowych dokumentach
strategicznych szczebla regionalnego i lokalnego przyczynia si¢ do zwigkszonego oporu
spolecznego. bowiem zaréwno mieszkaricy. jak i samorzady nic zostali w nalczyty sposob
poinformowani i z odpowicdnim wyprzedzeniem przygotowani na realizacje tak duzej
i ucigzliwej inwestycji. Nalezy zaznaczyé. ze od wielu lat liczba mieszkancow gminy
Pniewy stale rosnic. Zgodnie 2 danymi Urzgdu Gminy Pniewy. ciggle rozwija sig korzysina
sytuacja w zakresie ruchu naturalnego ludnosci i ruchu migracyjnego. Obserwuje si¢
zdecydowanie nizsze nasilenie wymeldowa i zwigkszajace si¢ nasilenie zameldowat na
terenie gminy. Wskutek tego dodatnie saldo migracji ludnosci wykazuje ciagta tendencje
rosnacs.

>




I~

Podczas projektowania nowych drog planisci powinni tak ustalaé ich przebicg aby bvl on
optymainy z punktu widzenia obszaréw cennych przyrodniczo. aktywnych rolniczo
(bezpieczenistwo Zywnosciowe kraju). oraz ze szczegolnym uwzglednieniem terenow
prawnie chronionych i planowanych do objecia takg ochrona.

Niezwykle przydatna byla by do tego waloryzacja przyrodnicza kraju opana
na szczegélowej waloryzacji gmin.

Nalezy dgzyé do technicznego ograniczenia oddzialywania budowy i funkcjonowania
autostrad. zwlaszcza w dziedzinie ochrony przed halasem i zanieczyszczeniami
a w szczegblnosci zmiang stosunkéw wodnych, nie tylko w sgsiedztwie siedzib ludzkich
ale takze w miejscach cennych przyrodniczo. Ograniczenie ingerencji w srodowisko
naturalne nowych autostrad moima ograniczyé wykorzystuja w miare mozliwosci juz
istniejgce Korytarze inwestycji liniowych (np. wspomniana powyvzej linia kolejowa LK 12
i zabezpieczony od lat 60tych ubieglego wicku pas wzdtuz niej). zamiast tworzy¢ nowe
silnie ingerujace w srodowisko bariery. Poszatkowanie wsi i gmin kolejnymi liniami tras
autostrad i kolci zaburza nie tylko funkcjonowanie gospodarki. rolnictwa i administracji
istniejgcego podziatu administracyjnego  kraju ale jest niezwykle nicbezpicczne
dla naturalnic wystepujgcych siedlisk i szlakéw zwierzgeych — w tym réwniez tych
chronionych gatunkéw. Nalezy nadmicnié. ze juz w studium przebiegu autostrady
ze stycznia 1997 r. koncepcja wykorzystania korviarza linii kolejowej [.K12 byla hrana
pod uwage jako optymalna. minimalizujac w ten sposdb pas terenu przeznaczony na cele
komunikacyjne.

Mieszkaiicy na wschéd od Warszawy proponuja aby wvkorzysta¢ nowy duzy wgzel
w Kolbieli i obwodnicy puscié po granicy powiatéw. Jest to spojne 2z naszymi
(mieszkaficami na poludnie od Warszawy) oczekiwaniami. by przeprowadzi¢ autostrade po
granicy powiatéw gréjeckiego oraz bialobrzeskiego. Jest tam mnigjsza ggstosé zaludnienia
oraz wigeej gruntdw gorszej klasy ziem niz u nas. Wigeej jest tez nieuzytkéw gruntowych
lub zdziczatych pél. Idac 7za glosem spolecznych propozycji. zmnicjszg sie koszty budowy
(mniej wyburzen) i mnicjszy opér spolecany. Gwarantuje to szybsze procedowanie
projektu.

- Brak uwzglednienia planéw zagospodarowania przestrzennego szczebli gminnego.

powiatowego i wojewodzkiego powoduje spoleczny brak wiary w rzetelnosé i sumiennosé
wykonanych analiz. na podstawie ktérych wybrano preferowane ..warianty™ przebicgu
planowanej drogi AS50.

Projekty wariantéw sprzeczne z zalozeniami przeprowadzanych analiz — drogi mialy byé
projektowane tak aby nie dzielié struktur osadniczych poszczepdlnych obszardw
zabudowy. Proponowane trasy s3 zaprzeczeniem tych zaloZen — dzielac wsie na polowe
i rozdzielajgc siedliska od pél uprawnych.
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. Brak uwzglednienia kluczowych dokumentow  planistyczmych gmin.  powiatu

i wojewodztwa uniemozliwia m.in. prawidlowe oszacowanie wartosci budowy drogi
(odszkodowan za wywlaszczenia). czy zdingnozowanie potencjalnych konfliktow
spolecznych. Pragne nadmieni¢ ze projektanci pracujac nad Swudium techniczno-
ckonomiczno-érodowiskowym zaproponowali trzy warianty przebiegu przyszle] OAW
postugujac sig niezaktualizowanymi mapami. W lata 2018-2023 liczba nowych zabudowan
w miejscach ktdre sg wylyczone jako warianty ASOQ znacznie si¢ zwickszyla co czyni
te inwestycje duzo bardzie] nickorzystna spotecznie i ekonomicznie.

Przedstawione  warianty — gencrujg tylko problemy komunikacyjne. zamiast je
eliminowaé. Autostrada bez zjazdow przecinajgca lokalne drogi tylko utrudni ruch lokalny
i dojazd do Warszawy. Ktory jest dzigki 871 58 wystarczajacy i zadowalajacy dla naszego
Lerenu.

Blokada a nie poprawa rozwoju naszej Gminy i naszych wsi. Samo ogloszenie tych
wariantow zablokowalo potencjalne inwestycje na naszym terenie. Spadek zaintercsowania
potencjalnych kupcéw  naszych nieruchomosci  znacznie  obmizylo  wartosé
rvnkowa naszych nicruchomosci a wartosé ta spadnic jeszcze bardzicj przez zamrozenie
gospodarcze tych terenow planami AS50. Wycena do wykupu czy wywiaszezenia nie bedzie
wice wycena wartosci prawdziwej.

_ 7aburzenia stanu hydrologicznego i ryzyko zanieczyszezefi wod podziemnych.

Polska nalezy do grupy panstw zagrozonych deficytem wody. Przedstawiany wariant OAW
AS50. stwarza zagrozenic dia stosunkow hvdrologicznych pa rozpatrywanym obszarze i jest
sprzeczny z celami i katalogiem rozwigzan sluzacych ograniczaniu skutkow suszy.
zaprezentowanymi W projekcie Ustawy o inwestycjach w 7zakresie preeciwdzialania
skutkom suszy oraz 2 Ustawa Prawo wodne. rowniez w zakresic przeciwdziatania skutkom
suszy. Podkresli¢ nalezy. 2e szkody hydrologiczne inwestycji o tak duzej skali bylyby
dalekosiezne. Warianty przebiegu OAW A50 znajduja si¢ w obrgbie Glownego Zbiomika
Wod Podziemnych GZWP 215A (GZWP 2151) Subniecka warszawska — czgs¢ centralna.
charakteryzujacego si¢ trzeciorzgdowym wickiem utworéw. o szacunkowych zasobach
dvspozycyjnych 145 tys. m3/dobe oraz 180 m srednig glebokoseig ujeé wod. Wody
podziemne obszaru gminy znajdujy si¢ w1 - mazowicckim regionic hydrogeologicznym.
Pierwsze zwierciadlio wod podziemnych charakteryzuje sig swobodnym wystgpowaniem.
wystepuje $rednio od 1m do 2m p.p.t. Wody gruntowe W powiecie mieszcza sig W Klasie
1il. natomiast wody wglebne sakwalifikowano do Klasy Il. Picrwszy poziom
przypowierzchniowy jest nicizolowany od powierzchni i podatny na zanieczyszczenia
antropogeniczne. Charakteryzuje si¢ swobodnym zwierciadlem, zwigzany jest przede
wszystkim z dolinami rowow i obnizeniami terenu. Wystgpuje rowniez (lecz na wiekszych
giebokosciach) w przepuszczalnych osadach moren czolowych. keméw i piaskach
wodnolodowcowych,  Zasilany jest  przez bezposrednia  infiltracjg opadow
atmosferycznych. Zasoby wod glebinowych i obszary ich zasilania podlegaja ochronie,
ktéra ma na celu zapobieganie i przeciwdzialanie powstawania zanieczyszczenh. mogacych
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wpiyngé negatywnie na jakos¢ i ilosé wody. Szczelinowo - porowy charakter GZWP
sprzyja szybkiej migracji zanieczyszczen z powierzchni terenu do uzytkowych poziomow
wodonosnych.

W zwigzku z intensywnie rozwijajgcym sig na terenie gminy sadownictwem Zagrozona jest
naturalna retencja wodna. Istniejace zbiomiki wodne wykorzystywane sg do nawadniania
sadow co wplywa na stan zasobowy wod powierzchniowych w gminie. Gléwne zbiomiki
wod podziemnych maja strategiczne znaczenie w gospodarce wodnej kraju i podiegaja
ochronie. Wody podziemne wymagajs ochrony przede wszystkim z uwagi na fakt
wykorzystywania ich na szerokg skale jako podstawowego #rédia dla celow zzopatrzenia
ludnosci w wode oraz ze wzgledu na to, iz stanowig rezerwg wody pitnej dla przysziych
pokolen. Narazone s3 onc jednak na infiltracjg zanieczyszczonych wéd powierzchniowych
i opadowych. Gleby lekkie. wyiworzone na piaskach. stabych i érednich glinach.
charakteryzujace sig malg zdolnoscia retencji oraz lezace nizej skaly strefv acracji. nie
stanowia wystarczajgcej ochrony dla czesci pigter wodonosnych.

Nalezy zwroci¢ uwage. 7e gospodarstwa i domy mieszkalne pozyskujg wodg pitna
i uzytkowa sa z wiasnych studni gigbinowych (brak wodociagu).

Liczne badania wplywu autostrad na srodowisko naturalne wykazaly. ze szerokosé strefy
skazenia bezposredniego wynosi 130-150m po obu stronach drogi. a w specyficznych
warunkach moze by¢ jeszcze wigksza,

Strefa ochronna powinna obejmowaé pas o szerokosci 350 m po obu stronach drogi. ze
wzgledu na skazenie wod toksynami (pylami. smarami. olejami) produkowanymi podczas
eksploatacji autostrady.

Zwazywszy na szczegélng przepuszczalnosé gleb wystepujacych na naszym obszarze
— takie zanieczyszczenie miato by katastrofalne ekologicznie skutki nie tylko dia waskiego
pasa lokalnie wokol autostrady ale moglo by micé plyw na jakos wod w znacznej cxesci
wojewddziwa mazowieckiego (ze wzgledu na GZWP).

Nie wspominajac juz ze planowane przebiegi micjscami przechodza w odleglosci ponizej
100 m od siedlisk. kiére pozostana nie wykupione podczas inwestycji — to mnicj niz
wplyw skazenia bezposredniego tak duzej inweslycji.

Ponadto na terenic gminy znajduja sic zaklady produkcyjne pozyskujace wode do

wytworzenia  produkiéw  spozywczych.  np.: (S
T

Przedstawiane warianty OAW prowadzilyby w sposéb oczywisty do zaburzenia stosunkéw
wodnych w zakresie wod podziemnych. ingerujac gleboko i nieodwracalnie w te stosunki
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juz tylko poprzez skale tej inwestycji. Stwarzaly by takze realne zagrozenie
zanieczyszezenia tych wod.

7godnie z Dyrekiywg 2000/60/WE 2 dnia 23 pazdziemika 2000 r. ustanawiajgca ramy

wspélnotowego dziatania w dziedzinie polityki wodnej. zwana Ramowa Dyrekiywa
Wodna (RDW). jest wynikiem wieloletnich prac Wspolnot Europejskich zmierzajacych do

lepszej ochrony wod przez wprowadzenie wspdlnej europejskiej polityki wodnej opartej na

preejrzystych, efekrywnych i spojnych ramach legislacyjnych. Zobowiazuje pafistwa

c7ionkowskie do racjonalnego wykorzystywania i ochrony zasobéw wodnych w mysl

7asady ZIOWNOWAZONeLo rozwoju. Celem RDW jest osiagnigcie dobrego stanu wszystkich

wod. Cel ten wynika z wprowadzenia do polityki zasady zrownowazonego rozwoju

i dotyezy:

- zaspokojenia zapotrzebowania na wodg ludnosci, rolnictwa i przemysiu.

- promowania ZIOWNOWazZonego korzystania z wod. 1 ochrony wod i ekosystemow
znajdujacych sig w dobrym stanie ekologicznym.

- poprawy jakosci wod i stanu ekosysteméw zdegradowanych dzialalnoscia czlowicka,
| zmniejszenia zanieczyszczenia wod podziemnych. | zmnicjszenia skutkow powodzi
1 suszv.

Wybudowanie autostrady w proponowanych wariantach jest kompletnym
zaprzeczeniem tej dy rektywy.

. 7agrozenia dla fauny i flory.

Kluczowa kwestil w aspekeie wysilkow roznych pafstw europejskich na rzecz ochrony
proyrody  stalo sig siworzenie wspalnych podstaw prawnych. Aby mozliwe bylo -
osiagnigeic celéw srodowiskowych. w ramach wspolnot europejskich przyjeta zostala
w 1979 r. tzw. dyrektywa pasia (dvrektywa 79/409/EWG Rady z dnia 2 kwictnia 1979 .
o ochronie dziko Zyjacych ptakéw. kiora zastapiona zostata nowa dyrektywg 2009/147/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 30 listopada 2009 1.

Tvmezasem bardzo powazne zagrozenie zniszczeniem niesic ze soba stworzenie przez
droge bariery migracyjnej. ograniczenic lub uniemozliwienic przemieszczania si¢
patunkéw. W obecne] chwili. gdy istnigje potrzeba zaggszezania i modemnizacji
istnisjacych przejé¢ dla zwicrzat na innych odcinkach drog szybkiego ruchu oraz kolei. nie
mozna dopuscié do dalszego przerywania pozostatej istniejace; sieci korytarzy. Korytarze
ekologiczne chronig “zachowanie romorodnodci  biologicznej i lagodza  izolacje
poszczegoinych sicdlisk.

Niestety w Polsce problem migracji zwierzat jest lekcewazony. Przykladowo na liczacym
75 km odcinku autostrady A-12 Olszyna-Krzyzowa — przewidzianych jest tylko 17 przejsc
dla zwierzat. W dodatku bez wezedniejszego rozpoznania szlakéw migracyjnych. Na
dodatek 7adne z nich nie s3 wylaeznie dla zwierzat! Podezas budowy planowane]
autostrady - nawet jesli zostang przewidziane w przyszlosei przejscia dla zwierzyny. 10
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przerwanie korytarzy na czas budowy infrastruktury bedzie mialo znaczace skutki dia
przyrody. Fragmentaryzacja siedlisk. w tym naturalnych. jak pola, igki. platy roslinnosci
ruderalnej. cieki wodnc. mokradla. rzeki. pasy zadrzewien, itp. przyczynia sie do
zacznego spadku lokalnej populacji zwierzat, niekiedy do ich catkowitej eliminacji.
Zmusi je takze do migracji i przemieszczania si¢ w miejscach nieodpowiednich.
niedostosowanych dla nich. np. terenach zurbanizowanych, przez co bedzie dochodzié do
znaczacego wzrostu liczby konflikiow w postaci kolizji na drogach z udzialem zwierzat
albo podchodzenia zwierzal pod zabudowania. Szlaki migracyjne i tacznosé ekologiczna
Juz teraz sa zagrozone na skutek niecigglosci podmiejskich terendéw zieleni i lasdw.
Tymczasem. zamiast zwigkszania ich powierzchni celem zapewnienia dromosci tvch
szlakow w skali lokalnej i catego kraju. proponuje sig budowe drogi w w/w korytarzu. co
zdecydowanie pogorszy stan istniejgcy i skutecznie unicmozliwi odtworzenie przerwanych
szlakéw. Planowana inwestycja przebiega w duzej mierze przez obszary aklywne rolniczo i
sadowniczo. Jest tu wigc duza ilosé naturalnych zapylaczy (pszczoly trzmiele) — ktorych
liczebnosé juz jest w stanach alarmowych — a bez nich zginiemy wszyscy. Budowa takich
barier jak Autostrada jest dla zapylaczy barierg nie do przebycia ograniczajgc ich obszary
Zerowania — spowoduje ich $mieré - albo z powodu zbyt matej bioréznorodnosci. zbyt
malego obszaru do oblatywania — Jub poprzez giniecie na szybach samochodéw. Szacuje
si¢ ze na drogach o mniejszym natgzeniu ruchu gnie ok 32 % matek trzmieli — z racji
podobiefistwa zachowari innych zapylaczy moima 1o ekstrapolowaé réwniez na pszczoly.

Dodatkowo nalezy zauwazyé. ze rolnicy korzystajacy z dofinansowan 7obowiazani sg do
prowadzenia cigglosci swojej dieialalnosci rolniczej w nie zmnicjszongj wielkosci
gospodarstwa przez okres co najmnicj S lat. Nie spelnienie tego warunku. powoduje
konsekwencje w postaci zwrotu otrzymanej dotacji wraz z odsetkami. co w znaciny
sposob moze doprowadzié utracenia plynnosci finansowe;. Wizja poszatkowanvch pél
uprawnych AOW i KDP skutecznie zniechgca to brania takich dotacji - a co za tym idzie
zahamowania rozwoju gospodarczego naszych terendw,

Zwracamy takze uwage. ze w odleglosci ok. 2 km od przedstawionych wariantow 1.2.3
znajduje si¢ REZERWAT LEGACZ gdzie mieszkaricy zaobserwowali wysl¢powanie
ORLA BIELIKA. kiory jest pod $cistg ochrona i jest umieszczony w Polskiej Czerwonej
Ksigdze Zwierzgt i Zalgczniku Dyrektywy Ptasicj. Poza Orlem Bielikiem na terenie
Rezerwatu L.ggacz wystepuje tez Bocian Czamy.

Na terenie Gminy Pniewy (szczegdlnie w micjscowosciach Michrow. Michréwek.
Kocerany) moina spotkaé réwnicz Czajke. Zimorodka. Zurawie. Nietoperze ale i duzo
plazéw i gadéw w tym Zechotks. Zabe moczarows, Zaskorice. Zmije ale rowniez Spojki i
Szczerzuje. Mamy bogatg roélinnosé.

. Zagrozenie pogorszeniem jakosci powietrza i nadmiemna emisja.

Wedlug Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowisks, w wyniku rocznej oceny
Jjakosci powictrza, zostaly okreslone strefy w wojewddztwie mazowieckim, w ktérych
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nalezy podjaé okreslone dzialania w celu preywrocenia na danym obszarze
obowiazujacych standardow jakosci powietrza. Zwigkszone emisje szkodliwych dla
zdrowia substancji zwiazane sa. jak wiadomo. z ruchem pojazdéw na drogach.

Badania emisji zanieczyszczeh powietrza prowadzone w 2020 na terenie  strefy
mazowieckiej. pod katem ochrony zdrowia wykazaly, Ze stezenie pylu zawieszonego
PM 10 przekracza obowigzujace stgzenie dopuszczalne — klasa C.

Na samym terenic gminy brak jest tzw. wysokich zrodet emisji zanieczyszezen.
Podstawowe zrodia emisji to emisja niska — gtoéwnie indywidualna.

Rozpatrywany obszar znajduje si¢ w rejonie oddziatywania zanieczyszczen pochodzacych
2+ ruchu samochodowego. pochodzacych z procesdéw spalania paliw w tym gazu. czgst
zabudowy jednorodzinnej nadal jest opalana paliwami statymi (drewnem i weglem) oraz
zanieczyszezen wiornych, pochodzacych » podrywania przez wiatr zanieczyszczen juz
opadtych. Budowa i pozniejsze uzvtkowanie OAW zintensyfikuje emisj¢ zanieczyszczen
co niekorzystnie. wplynie na stan érodowiska na terenie gminy.

Tymeczasem zgodnic z dyrektywg NEC na realizacje postanowien SZRWRIR 2030 bgda
mialy wplyw takse przepisy dotyczace ochrony powietrza zawante w dyrektywie
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 20162284 2z dnia 14 grudnia 2016 r. w sprawic
redukeji krajowych emisji nicktérych rodzajow zanieczyszczen atmosferycznych, zmiany
dyrektywy 2003/35/WE oraz uchylenia dyrekiywy 2001/81 WE (t7w. Dyrektywa NEC ang.
_National Emission Ceilings". W ramach Pakietu Czyste Powietrze" - czyli strategii
dziatan kiéra do 2030 r. ma istotnie zmniejszy¢ zanieczyszczenie powietrza w catej UE.

W zwigzku z powyzszym budowa OAW na obszarze gminy Pniewy jest niedozwolona.
z uwagi na zakaz realizagji przedsigwzigé mogacych zawsze znaczico oddzialywaé na
irodowisko. Zas 7naczace pogorszenie jakosé powietrza terendéw wigjskich spowodowane
budowa autostrady jest wbrew dyrektywie UE.

Dodatkowo przyjety w 2019 . EUROPEJSKI ZIELONY LAD oraz podpisany przez nasz
rzad pakietu FIT FOR 55 zaklada zero emisyjnosé Unii Europejskiej - w tym Polski
do roku 2050.

Pociaga to za soba wprowadzanie kolejnych obostrzen co do samochodéw spalinowych,
a w efekeie eliminacja ich z uzycia.

Zanim wigc powstanie planowana autostrada (6-$cio pasmowa) to po drogach powinny juz
jezdzi¢ samochody wytacznie elekiryczne. Nie wiem czy ich dostgpnosé bedzie taka jak
samochodéw spalinowych - na pewno cena spowoduje ich mniejszg ilosé¢ na drogach
Polskich. Nalezaloby wiec ponownie przeanalizowa¢ zasadnosé drogi takiej Kklasy
i szerokosci w tym obszarze. Kolejnym argumentem ku temu powinien by¢ fakt bigdnego
przyjecia w analizach ekstrapolowania ku nieskoficzonosci wzrostu Sredniego Dobowego
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Ruchu Rocznego (SDRR). Spoleczenstwo polskie jest spoleczerstwem slarzejacym sig.
Mamy ujemny wskaznik populacyjny. Kio ma wige jezdzié tyloma autami 22 20 lat ?

. Zagrozenie nadmiernym hatasem.

Podstawe prawna pomiaréw monitoringowveh hatasu. w tym halasu pochodzenia
komunikacyjnego. stanowi Ustawa 7 dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska,
a takze rozporzadzenic Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwea 2007 r w sprawie
dopuszczalnych poziomow hatasu w  érodowisku. Zanicczyszczenic  srodowiska
naturalnego cztowicka halasem jest uzaleznione przede wszystkim od ruchu drogowego.
natomniast punktowo wystepuje halas wywolywany innymi czynnikami. ale nic jest on
objety stalym monitoringiem. Na przestrzeni ostatnich lat poziom halasu wywolywanego
ruchem pojazdow nasila si¢. z uwagi na coraz wiekszg liczbg uzytkownikéw drog. w tym
tranzytu. Poziom halasu przekracza czgstokroé normatywne wartosci 60 dB(A) w porze
dzienngj i 50 dB(A) nocg. W strefie przekroczen przyjgtych norm pod wzgledem hatasu,
majduja si¢ budynki ‘micszkalne i ustugowe zlokalizowane w bezposredniej bliskosci
jezdni. i
Przedstawione warianty przebiegu OAW. przebiegajacy miejscami przez tereny o zwarlej
zabudowie lub w ich bliskosci przyczyni sie¢ do znaczacego spadku komfortu Zycia
mieszkancow oraz narazi ich na dodatkowe uciazliwosci zwiazane z hatasern. i

Eksploatacji autostrad towarzyszg najwyzsze wskasniki generowanego halasu i wibracji
sposrod wszystkich rodzajow drég. Szacuje si¢ 2e strefa oddzialywania halasu autostrady
wynosi od 200 m w ciggu dnia - do 5 km noca!

Ponownic wspomng zc proponowanc przebiegi przechodzg w odleglosciach ponizej 100 m
od domostw - czesto duzo blizej.

Na stronach Generalnej Dyrekeji Drog Krajowych | Autostrad mozna przeczytad:
« W nowoczesnym hudownictwie drogowvm dqzy sie do unikania negatvwnych oddziahwaii
akusiveznych w pierwszym r=gdzie poprzez odpowivdnie planowanie trasy, ahy omijula w
Jak najwigkssym siopniu obszary zabudowane [ wrailive oraz poprsez  wlasciwe
usylnowanie drogi w terenie (okoliczne naturalne uksztatiowanie terenu nie pozwala na
bezposredniq penciracje fil akustyeznyeh w glyh otaczajycego obszaru albu droga jest
vddzivlona od zabudowar terenem lesnym) .

Akceptujac przedstawione warianty przebiegu GDDKiA zaprzecza wlasnym zalozeniom
projektowania drog.



8. Zagrozenia spoleczne.

Budowa drogi pogorszy warunki codziennego 7ycia mieszkancow, przede wszystkim
w zakresic zdrowotnym. komunikacyjnym. kulturalnym i ckonomicznym. Realizacja
budowy autostrady podzieli gming i wsic na czesci co spowoduje zahamowanie rozwoju
spolecznego. Obecnie teren gminy to obszary atrakeyjne przyrodniczo. gdzie osiedlajs sig
ludzie szukajacy bliskosci przyrody. spokoju. ale przede wszystkich cheacy 2y¢
i wychowywaé dzieci z dala od mocno zurbanizowanych terendw. Mivszkaficom zalezy na
sachowaniu mieszkalno — sadowniczego charakteru gminy z utrzymaniem  wigzi
spotecznych i relacji sasiedzkich z kultywowaniem lokalnych tradycji. organizacjg imprez
kulturalnvch. sportowych i spotkaft towarzyskich.

Ponadio nalezy wspomnieé, ze zaproponowanc trzy warianty przechodza przcz tereny
gospodarsiw produkujacych ckologiczng zvwnosé. Bezposrednio przechodzg przez:

I“\

T e

W bliskicj odlegiosci — wige i ze znacznym wplywem na:

O

.Strategia zrownowazonego rozwoju wsi. rolnictwa i rybactwa 2030" wydana przez

Ministersiwo Rolnictwa i rozwoju wsi w 2020 r. wdrazala nasigpujace projekty

strategiczne dotyczace wsi i rolnictwa a zalem bezpieczefistwa Zywnosciowego nas

wszystkich:

- Wieksza sprzedaz bezposrednia 1 rolniczy handel detaliczny — szczegdlnie rolnikom
z mniejszych gospodarstwa (2 1akie wlaénie znajduja si¢ na proponowanych trasach).

- Zdrowa polska zywnos¢ - zwickszenie pomocy W rozwoju produkeji zywnosci wysokiej
jakosci. szczegdlnie ekologicznej. tradycyine] i regionalnej. kiéra ma staé¢  sig
rozpoznawalnym znakiem polskiego rolnictwa. Wprowadzone zostanie oznakowanie
produkiéw wolnych od GMO. - wlasnie takie gospodarsiwa sa niszczone proponowang
trasa.

- Polskie pasze - sukcesywne zastepowanie bialka paszowego z zagranicy biatkiem
7 produkeji krajowej w celu 7wigkszenia bezpieczenstwa zywnosciowego Polski.

- szczegdlnie wazne sa regiony aktywne rolniczo w sasiedztwie du2ych miast — Niszczenie
ich trasami i koleja zagraza krajowemu bezpieczenstwu Zywnosciowemu.

20 maja 2020 r Komisja Europejska przyjgla strategie .od pola do stolu™ oraz ..Strategig na

rzecz biordznorodnosci™. kiore s3 czescia _FUROPEJSKIEGO ZIELONEGO LADU".

Powyzsze strategic zakladaja m. in.:

. Zmniejszenie Sladu klimatycznego i srodowiskowego. - Rolnictwo i akwakultura
odgrywajg zasadniczg rolg¢ w realizacji ambicji UE aby do 2050w Europa stata
sie neutralna pod wrglgdem emisji dwutlenku wegla. poprzez zmniejszenic emisji
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gazow cieplarnianych. Rolnictwo ckologiczne przyczynia si¢ do lagodzenia zmiany
klimatu i przynosi dodatkowe korzysci dla srodowiska i réznorodnosci biologicznej.

- Zwigkszenie bioroimorodnosci ckosysteméw. - Rola rolnictwa ekologicznego
W utrzymaniu zdrowego ckosyslemu . poszanowaniu bioroznorodnosci i istnienia
naturalnych drapie/nikéw oraz zachowania réwnowagi ekologicimej jest powszechnie
uznawana.

- Werost udziatu rolnictwa ekologicznego 0 25% do roku 2030.

Ponadto rolnictwo ekologiczne chronione jest zaréwno prawem polskim jak i dyrektywami
unijnymi.

Podzial gminy i miejscowosci spowoduje destabilizacje skoncentrowanego ukiadu funkeji.
W szczeg6lnosei poprzez zamkniecie wielu drog lokalnych. co znacznie skomplikuje
korzysianic 2 istnicjgcej infrastruktury. m.in. dojazdéw sadownikéw do uprawianych
terenéw. odcigeie pol od systeméw nawadniania. dosiepnodci do stuzby zdrowia.
prywatnych nieruchomosci oraz sciezek funkcjonujacych zwyczajowo. Przetozy sie to na
brak mozliwosci samodzielnego dotarcia do szko! naszych dzieci czy Kkorzyvslanie
z ogblnodostgpnych obiekiéw sportowych.

Podzielenie miejscowosci droga krajows znacznie wydluzy czas reakcji i dojazdu
Ochotniczej Strazy Pozamnej do ewentualnego migjsca pozaru lub innego micjscowego
zagrozenia. Wplynie to bardzo nickorzystnie na poczucie bezpieczenstwa mieszkancow.
W pétnocnej (pozostalej po przecieciu A50) czesci gminy nie ma ani jednej jednostki OSP.
Najblizszz Jednostka Ratowniczo-Gasnicza PSP zlokalizowana jest w Grojeu — czyii
rowniez po poludniowe;j stronie projektowanej trasy.

Wzrosnie takze zagrozenic bezpieczenistwa dzieci bawigcvch si¢ na powietrzu i jezdzgeveh
na rowerach po drogach lokalnych. przez co moze sic staé nicdostgpng forma spedzania
czasu. Brak mozliwosci swobodnego preemieszczania sie w obrebie podzielonych cagsci
gminy utrudni utrzymanie bezposrednich wiezi z réwiesnikami i sasiadami. W miejscu
przechodzenia wariantéw od kilkunastu lat jest wytvczony szlak rowerowy Krainy Jeziorki
(oznaczony na czerwono) biegnie zgodnic z nurtem Jeziorki. Od okolic Mszczonowa przez
gminy: Pniewy. Gréjec. Prazméw. Tarczyn. Piaseczno i Konstancin-Jeziorng. az do ujscia
n2 Wisle. Liczy blisko 80 km. Od 2019 roku PTTK Odzial Mazowsze wdraza projekt
VeloMazowia. To Rowerowy Szlak Mazowsza. gdzic taczna diugosé szlaku ma wyniesc
1550 km i to wiasnie przez nasze czyste i ckologiczne tereny len szlak ma przebicgad jako
promocja naszej gminy i okolic.

Niepewnos¢ co do preysdosei. wizja wysiedlen | obnizenie wartosci  dzialek
i nieruchomosci w obrebic korylarzy i w bliskim ich sgsiedztwie. S$wiadomaosé
zainwestowania w dzialki i domy oszczednosci Zycia, czgsto obcigzone kredytem.
pozbawienic mozliwosci Zycia i wypoczywania na terenach dzié begdacych cazg przyrody.
czystego powietrza i spokoju. niewatpliwie pogorszy kondycje psvchiczng mieszkancéw,
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Zaproponowane wszystkie wzy warianly na wysokosci wsi Michrowek. Michréw
i Kocerany przecinaja tereny przeznaczone pod zabudowe mieszkaniowg jednorodzinng
lub juz istnicjaca zabudowe mieszkaniowa. Nicsie to ze sobg koniccznosé wyburzenia
doméw micszkalnych. badZ skazuje na bezposrednie sasiedztwo z korylarzem trasy
szybkiego ruchu. '

Nalezy takZe zwréeié uwagg. ze wszystkie trzy warianty w znacznym stopniu pokrywaja
siv lub s3 w niewielkiej odleglosci od sichie co nic spelnia kryteriéw roznosci wariantéw
i mozliwosci wyboru! Mimo Zze ieorctyczmie szerokosé korvtarza miata ok 5 km
— wszystkie propozycje trasy zlokalizowano niemal w jednej linii. zblizzjac sie do
istniejacej zabudowy. Nie zaproponowano 7adnego warianlu powyzej osi korytarzowej.
Nie dano nam prakiycznie 7adnego wyboru (100 m migdzy koncepcjami to nie wybor).
Przypomnimy tylko. 7 TSUE wydal wyrok o respektowaniu opinii spolecznosei
i organizacji rowniez w procesie inwestveyjnym.

_ Powody i arsumentv dla_sporzadzenia warianiu lub wariantéw przebiegu OAW AS50

wzdiuz LK 12 bad? na wiatow Groieckicgo i Bialobrzeskiego.

. Zaproponowane warianty wzdiuz istniejacych ciagow komunikacyjnych - juk np. LK12 od

momentu j¢j budowy (lata 60-te XX wieku) w pasie ok. 100m odleglosci od toréw nie
budowano nowvch budynkéw micszkalnych i unikano nowych inwestycji przede
wszystkim 2z uwagi na halas pochodzacy od ruchu pociggéw. Teren wen byl réwniez brany
pod uwage w Studium Autostradowym 7z 1997r. Aktwalnic wspomniany pas terenu w
MPZP gminy Tarczyn jest oznaczony jako .wariantowy przebieg autostrady ™.

. Propozycja przeprowadzenia OAW wzdluz LK12 eliminujc problem podzialu

nicruchomosci i gospodarstw (nie dzieli ich na dwie czgsci).

Tereny wzdluz LKI12 10 glownie nieuzytki. laki. tylko kilka sadow owocowych i lasy
gospodarcze. 7 kiorvch pozyskiwance jest drewno (lasy. kiore sa wlasnoscig Skarbu
Panistwa). Dlatego taki przebieg spowodowalby znaczne zmnicjszenie kwot odszkodowarl
za wykup nieruchomosci a w przypadku terendw Skarbu Panstwa zapewne wystarczyloby
je tylko przekaza¢ pod inwestycje drogi AS0 — w efekcie wybudowanie drogi wzdhuz
1.K.12 bylo by tafsze i bardziej korzysine niz w zaproponewanych trzech wariantach.

. Tereny wzdiuz LK12 sa slabo zasiedlone. To samo dotyczy terendw po granicy powialow

urojeckiego oraz bialobrzeskiego. Ponadio taki przebieg byiby bardziej akceptowalny
spotecznie zarOwno na odeinku poludniowym przebicgu AOW jak i wschodnim (z wezlem
w Kotbieli). Fkstrapolujac ten wariant w strong poludniowo wschodnia - mozma by bylo
ominaé Bolimowski Park Krajobrazowy. ldac 7a glosem ludzi - zmniejszylby si¢
spoleczny sprzeciw i opor. Wyeliminowaloby lub zmniejszyloby to rowniez problem
niszczenia obszardw chronionych. Zwazywszy na powy2sze - mimo nieznacznego
wydluzenia AOW - wariant ten mogiby okazaé sig atrakcyjniejszy spolecznie
i srodowiskowo a takze ekologicznie. Zwickszenic odleglosei AOW od Warszawy daloby
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rowniez mozliwos¢ dalszej rozbudowy aglomeracji warszawskiej w strong poludniowo
zachodnig. nie “duszac™ ograniczeniami tervtorialnymi dynamicznego rozostu stolicy.
Pozostawiajgc jednoczesnic rolniczy charakter pobliskich wsi - spizami Warszawy. jak
rowniez spokdj i naturg - obecnym jak i przyszlym mieszkaricom “sypialni™ Warszawy.

1. Wnioski

[A¥)

[¥¥ ]

w

- Powyzsze argumenty formaine. srodowiskowe. ekonomiczne i spoleczne jednoznacznie

wskazujg. ze powodowa¢ bedzie znaczne zwickszenie kosziow inwestycji w zakresic
wyptaty odszkodowan i tym samym przyczyni sig do nicodpowiedzialnego wydatkowania
srodkéw budzetowych w sytuacji gdy mozliwe jest poprowadzenie OAW AS0 bez
koniecznosci wyburzen zabudowy.

- Realizacja inwestycji w przebicgu w zaproponowanych wariantach 1.2.3 z lutego 2023 r.

spowodowalaby zniszczenie obszaréw chronionych prawem. cennych przyrodniczo a takze
spowodowataby nieodwracalne i katastrofalne zmiany w zakresie hydrologii tego abszaru.
Jego form geologicznych. laséw. flory i fauny oraz szlakéw migracyjnych. ponadto
wywolalaby radykalne pogorszenia stanu w zakresie halasu i jakosci powietrza.
Wplyneluby réwniez niekorzystnie na klimat.

- Z pewnoscia nie moZe byé tak. ze gigantyczne straty w srodowisku naturalnym wycenia

si¢ na ZERO. tylko dlatego. 7 lasy i tereny chronione stanowig wiasnosé pansiwowd i na
t¢j podstawie oglasza si¢ najbardziej szkodliwy wariant inwestycji najtaniszym
1 najkorzystniejszym. Takie podejscie okrada obywateli z ich wiasnosci i praw. a ponadto
uniemozliwia podjgcic racjonalnej i opartej na wiasciwych przestankach decyzji.

. Nalezaloby ponownie przeanalizowaé potrzebe takiej skali i klasy proponowanej lrasy

- W oparciu o aklualne pomiary. przepisy Pafistwowe i Unijne i w obliczu zmieniajacych
si¢ preferencji pracy/ transportu i wypoczynku spoleczenstwa. Nalezaloby rowniez zwrécié
uwage. Zze cala obwodnica Stolicy prowadzona jest rasami klasy ..S™ - a na pofudniu juz
leci jedna autostrada kiéra ma byé poszerzana do wersji 6 pasmowej a propoauje sie
rownolegle do niej druga rownie szerokg trase w nieduzej odlcglosci. Zmiana klasy .A50™
na ..S50” bylaby znacznym obnizeniem kosziéw. Ponadto trasa z wigksza ilodcia zjazdow
bylaby atrakcyjniejsza dla terenéw i miejscowosci kidre by przecinala - prawdziwie
wplywajac na rozwéj tych tercnow.,

. Korzysci z poprowadzenia OAW A50 wzdiuz zaproponowanych wariantéw spolecznych:

a) Powierzchnia oddzialywania na $rodowisko terenéw przy OAW A50 poprowadzonym
wzdluz istniejgcych ciagéw komunikacyjnych nalozy sie na siebie co spowoduje ogélne
je) zmniejszenie niz poprowadzenie trzema zaproponowanymi wariantami z lutego
2023 r. Jest to rowniez spojne ze stanowiskiem marszalka Wojewddztwa Adama
Struzika okreslonym w Strategii Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego 2030+,
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Zaklada ono z¢ w ramach korvtarzy infrastrukturalnych zasadnym byloby
poprowadzenie planowanej linii KDP 88 i aumostrady AS0 z wykorzystaniem
istniejacego przebicgu linii kolejowej 12 (Skicrniewice - Lukow).

b) Z uwagi na poprowadzenic AOW A30 terenami bardzicj oddalonymi od siedlisk
ludzkich zmniejszy opor spoleczny poprzez 2znaczng redukeje  uciazliwosci
antropogenicznych zwigzanych z budowa i uzytkowaniem autostrady.

¢) Z uwagi na znaczne zalesienie ugoréw i gleb nizszych klas (nie nadajacych si¢ pod
uprawy) halas bedzie thumiony pracz drzewa (beda go wygluszaé) oraz zminimalizuje
zanieczyszczenie powictrza, gdzie las bedzie je po czesci naturalnie oczyszczal.

d) 7 uwagi na zmnicjszenie ilosci wyburzen - spadnic koszt wykupow.
¢) Ewentualna zmiana klasy drogi na 8™ /macznie obnizy koszty budowy.

) Poprowadzenie po istniejacych ciagach komunikacyjnych lub granicami powiatéow
- znika problem podzialow administracyjnych. gospodarczych i spolecznych.

Podsumowujac nasuwa si¢ pylanie czy procedura Kidra przeprowadzono (badz nie) podczas
wykonywania studium korylarzowego wraz z analiza wielokryterialna oraz [ etapu  studium
weehniczno-ekonomiczno-srodowiskowego sostala  presprowadzona  prawidlowo zpodnie
z wytyeznymi do tych studium?

7asady i wymagania planistyczne musza spelnié istotny warunck taki jak stosowanie zasady
JIOWNOWAZONCEO FOZWOJU. €O wymaga lepszego  wykorzystania istnicjacvch zasobow.
minimalizacji negatywnego wplywl transportu na srodowisko przyrodnicze i spoleczne oraz
stosowania rachunku koszow i korzysci spolecznych przy podejmowaniuv  deeyzji
dotvezacych budowy drog (dotyeay takze budowy OAW A350na odcinku od wezla z S8 do
wezla z S7). Wszystko wskazuje na 1o, 2¢ powyzsze zasady i wymagania nie byly brane pod
uwage lub popuiniono razace bledy prey ich stosowaniu.
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