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Psucin, 15 marca 2023 r.

Prezes Rady Ministrow
Pan Mateusz Morawiecki
AL Ujazdowskie 1/3
00-583 Warszawa

Szanowny Panic Prezesie, my mieszkaricy miejscowosci Psucin, poloZzonej w gminie
Nasielsk wraz z osobami popierajacymi nasze stanowisko, dzialajac na mocy art. 63 -
Konstytucji Rzeczypospolitej Polski w trybie ustawy z dnia 11lipca 2014 r. o petycjach (Dz.
U. 2018 poz. 870) zglaszamy stamowczy sprzeciw wobec plamowanej vealizacji linii
kolejowej nr 20 na odcinku Warszawa Gléwna Towarowa — Warszawa Praga — Kitnc,
negujac przedstawione przez firme ., na zlecenie PKP PLK S.A., warianty
przebiegow nowej linii kolejowej w obydwu proponowanych korytarzach Nr 4 i Nr 6.

Realizacja linii kolejowej nr 20 Warszawa Giéwna Towarowa — Warszawa Praga —
Katne od samego poczatku, gdy pojawila sie jeszcze jako propozycja Inwestycji
Towarzyszacej budowie Centralnego Portu Komunikacyjnego (CPK), wskazana wowezas,
jako jedna ze szprych kolejowych, rodzita ogromny sprzeciw spoleczny. Od 2020 roku, kiedy
przedstawiono kilka korytarzy przebiegu tej linii kolejowej, wiréd mieszkaficow gmin
Nasielsk, Wieliszew, Pomiechéwek, miasta Nowy Dwdr Mazowiecki wraz z gming oraz
miasta Legionowo, realizacja nowej linii kolejowej na odcinku Warszawa Wschodnia
(Warszawa Gléwna Towarowa) — Nasielsk (Katne), ktéra miata na celu odcigZenie istniejacej
linii nr 9 Warszawa Wschodnia Osobowa ~ Gdansk Gléwny od pociagdw szybkiego ruchu
oraz pociagbw towarowych, budzita ogromne kontrowersje. Zgodnie z zaloZeniem projektu
budowy CPK oraz inwestycji towarzyszacych, powstawanie nowych linii kolejowych mialo
na celu poprawg dostgpnosci transportowej miejscowosci wzdluz nich poloZzonych. Juz na
etapie poprzednich konsultacjii spolecznych, prowadzonych réwniez przez firme

. dzialajacej 6wczesnie na zlecenie Centralnego Portu Komunikacyjnego
Sp Z0, 0., m1eszkaﬁcy gmin przez, ktére poprowadzono proponowang linig kolejowa w kilku
wariantach, Jako Jedng z tak zwanych szprych kolejowych, licznie odpowiedzieli stanowczym
sprzeciwems w formie ankiet, postulatéw, wskazujac jednoczeénie zagrozema i nepatywne
skutki wynikajace z realizacji poszczegolnych wariantow.

Obecnie prowadzone konsultacje dotycza projekta pod nazws ,.Zwigkszenie
przepustowoéci na odcinku Warszawa Wschodnia - Nasielsk (Kame/Swiercze)”
realizowanego przez PKP PLK S.A. Pod analize i oceng spoleczefistwa poddanc dwa
warianty realizacji linii kolejowej, w dwoch korytarzach Nr 4 i Nr 6, ktére w znacznym

_stopniu ingeruja w gming Nasielsk, gmmq Pomiechéwek, gmine Wieliszew oraz miasto
Legionowo.

Opisy przedstawionych korytarzy ograniczajs si¢ jedynie do suchych fakiéw na temat
nazw miejscowosci, wsi, gmin, przez ktére przebiegaja. W naszej ocenie nalezy je uzupelnic
o informacjc istotnc ze wzgleddw ckonomiczanych, Srodowiskowych { spolecznych,
co czynimy w dalszej czeSci naszej petycji.
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Korytarz 4 rozpoczynajgc swdj bieg w Warszawie za Warszawg Choszezéwka
odbiega w kicrunku wschodnim przecinajac duze kompleksy Laséw Panstwowych, aby
nastepnie przecigé niedawno budowans i oddana do uzytkowania drogg krajowa numer 61
oraz tunelem przejé¢ pod placéwks, Instytutu Gospodarki Wodnej oraz pod terenem Centrum
Szkolenia Policji w Legionowie (obicktem strategicznym pod wzgledem obronnoci
Pafistwa). W misjscowosci Eajski, w gminie Wicliszew, przecina preznie dzialajace
przedsiebiorstwa w strefie przemystowo-ustugowej na styku gminy Wieliszew oraz miasta
Legionowo. Nastepnie przecina ul. Suwalog w miejscowoéci Lajski, o duzym nat¢Zeniu
ruchu, Dalej na polnoc linia kolejowa przecina ogromne, zwarte, bedace wlasnoscia Skarbu
Pafistwa kompleksy lesne w micjscowodciach Lajski, Skrzeszew, Kaluszyn, przecinajac
ul. Szkolng w Skrzeszewie, znacznie utrudniajac dotarcie do Szkoly Podstawowej
zlokalizowanej u zbiegu ul. Nowodworskiej i ul. Szkolne;.

Nastgpnie biegnie wzdluz kolejnego, lesnego kompieksu, dalej przebiega przez teren
podmokly, narazony na podtopienia, lecz dzieki wyposazeniu w dobrze rozwinigta sied
rowdéw melioracyjnych i kanatéw, czyni go moZliwym do zagospodarowania jako laki
i pastwiska. Dalej przecinajac wat przeciwpowodziowy linia kolejowa stanowic bedzie
kolejng przeprawe przez rzekg Narew do miejscowosci Kikoty w gminie Pomiechowek, gdzie
nie obedzie si¢ bez wyburzei zabudowy mieszkaniowej. Dalej przez pola uprawne
i wieloletnie plantacje sadownicze, wariant 4 kieruje lini¢ kolejowa ponownie przez kompleks
Lasoéw Pafistwowych, stanowiacych w znacznej czeSci w bezposrednim sasiedztwic linii
obszar Natura 2000, Kolejno w miejscowosci Psucin zbudowanej na zaloZeniach typowych
dla ulicéwki, przez pola uprawne bedace jedyna forma utrzymania sig wielu rodzin
zamieszkujacych t¢ wies, przecina ulicg Lipows odcinajacych jej mieszkaficow ad szybkiego
dotarcia do przystanku autobusowego, placu zabaw, skiepu, powodujac wyburzenia kolejnych
budynkéw mieszkalnych, przecinajac kolejne pola uprawne i dalej przyczyniajac sig¢ do
zréwnenia z ziemia kilku kolejnych doméw, gospodarstw, na styku miejscowodci Psucin
i Cegielnia Psucka, W ramach korytarza nr 4 linia kolejowa przecina droge powiatows
ul. Warszawska w formie skrzyZowania bezkolizyjnego, stanowigc znacznie oddalony od
centrum jednej i drugiej miejscowosci punkt mozliwego, bezpiecznego przekroczenia
piniejszej drogi. Nastepnie planowana inwestycja przecina drogg na styku miejscowosci
Studzianki i Budy Siemnickie, utrudnisjac dotarcie dzieciom do Szkoly w Budach
Siennickich. Dalej za istniejaca stacia kolejowa w Studziankach przecina istniejaca linig
kolejowa nr 9 i ingerujac w zabudowe mieszkaniows, inie na mate czeSci pola uprawne wsi
Morgi, ograniczajac jednoczeénie swobodny dojazd do ich poszczegblnych fragmentéw,
przecina kolejng drogg, aby od strony zachodniej omina¢ istnicjaca stacje kolejowa
w Nasielsku, stanowiaca waimy punkt przesiadkowy zaréwno dla pasazerdw linii
podmigjskich jak i dalekobieznych, aby dalej wpiaé si¢ W istniejacs linie w okolicach
istniejgcego przystanku w Katnych. '

Korytarz Nr 6 od Warszawy Pragi biegnie do Legionowa wzdluz istniejacej linii
kolejowej nr 9 relacii Warszawa - Gdafisk Giéwny, aby pomiedzy miejscowodciami
Chotoméw i Janéwek Pierwszy odbi¢ w kierunku péinocnym, przecinajac kompleks Lasow
PaAstwowych, a nastgpnie pola uprawne wsi Krubin, gdzie naleZy nadmieni¢ znajduja si¢
udokumentowane zloza piaskéw i Zwirdw, odcinajac-od swobodnego wyjazdu cale osiedla
mieszkaniowe, powodujac rowniez wyburzenie dobrze prosperujacych  gospodarstw
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ogrodniczych. Wobec przeciecia drogi wojewddzkiej ul. Nowodworskiej powstanie kolejne
utrudnienie w ruchu lokalnym i ponadlokalnym w postaci wiadvkiu Iub tunelu w ciagn tej
drogi. Dalej zniszczone beda Xkolejne gospodarstwa, budynki mieszkalne, produkcyjne
i ustugowe. Nastepnie linia kolejowa przebiegaé bedzie w bezposrednim sasiedztwie jeziora,
przez podmokle 1aki i pastwiska, aby ingerujac w urzadzenie hydrotechniczne jakim jest wal
przeciwpowodziowy, przej§¢ nows przeprawa kolejowa przez rzeke Narew. Planowana
inwestycja kieruje si¢ przez miejscowo$é Czamowo, w gminie Pomiechéwek, przecina pola
uprawne do niej nalezace, dalej swoim przebiegiem ingeruje w integralno$é przyrodniczs
kompleksu leSnego Laséw Padstwowych, a nastepnie pola wsi Psucin szatkuje na kawatki
niemozliwe do zagospodarowania, przebiega pomiedzy domem opicki dla osob starszych
a gospodarstwem rolnym, krzyzujac sig z ulicg Kolejowa, odcina mieszkahcéw Piedkow
Psuckich, Psucina od dostepnosci do istniejacej stacji kolejowej w Brodach Warszawskich
w ciggu istniejacej linii kolejowej nr 9 oraz od drogi powiatowej ul. Warszawskiej — bedacej
gldwnym ciagiem komunikacyjnym pomiedzy dwoma giownymi organami administracji
publicznej dla gminy Nasielsk i povu;iatu nowodworskiego. Przecingjac kolejne drogi i pola,
ogranicza swobodne korzystanie z pol uprawnych. Przecina drogg do migjscowosci
Studzianki, aby dalej za istniejaca stacjs kolejowq w owej miejscowosci, polaczyé sig
Z proponowanym wariantem 4 i dalej biec jego Sladem.

Jak widaé z opisu przebieg proponowanych linii kolejowych w obu kor3¢arzach to nie
sa tylko nazwy miejscowosci, to sg przeciete, zaslepione drogi, dla ktérych alternatywsg maja
by¢ drogi prowadzone réwnolegle do linii kolejowych, z wyznaczonymi bezkolizyjnymi
skrzyzowaniami w odleglodci 3 km, to wydluzony czas dotarcia shuzb bezpieczefistwa do
obywateli potrzebujacych pomocy, to sg wyburzone domy, cale gospodarstwa,
przedsigbiorstwa, dramaty ludzi, to sq réwniez poprzecinane pola uprawne, do ktorych dostep
bedzie znacznie ograniczony, badZz zupelnie nierentowny w przypadku konieczmodci
pokonywania dodatkowych, znacznych odleglogci, w celu bezpiecznego przeprawienia sig¢
przez tory. Przecigte duze kompleksy leSne, tereny podmokle, dodatkowe przeprawy przez
rzekg Narew, to naszym zdaniem zbyt duza ingerencja w &rodowisko, o ktore teraz
szczegblnie powinni$my dbac .

Ulotki, broszury informacyjne przedstawiane przez firme¢ . .
wezesniej przez CPK Sp z o. 0., a obecnie rowniez przez PKP PLK S.A. zawieraja szereg
nieprawdziwych, wprowadzajacych w blgd informacji. Ideologia samego zaloZenia
Zwickszenia przepustowosci linii kolejowej na odeinku Warszawa Wschodnia ~ Nasielsk
(Katne/Swiercze) jest by moze zasadna, ale na pewno nie w formie nowo budowanego
odeinka linii kolejowej (dla ruchu przys$pieszonego oraz towarowego). Planowana inwestycia
jest przedstawiana jako ekologiczna, przyjazna &rodowisku, pozwalajaca na lepsze
wykorzystanie kolei w celu zmniejszenia intensywnosci rachu samochodowego. PoniZej
przedstawiamy kontrargumenty, ktorych jest znacznie wigcej.

Istotnym czynnikiem rozwoju gmin, przez ktére przebiegaé ma nowa linia kolejowa
or 20, jest ich polozenie w bliskim sasiedztwie Warszawy, Legionowa 1 Nowego Dworu
Mazowieckiego, ktére stanowig przede wszystkim chionne rynki pracy. Szybki i tatwy dojazd
do nich jest dedatkowym atutem, réwniez wysokie walory przyrodnicze i krajobrazowe sg
inadal beds aspektem stawisjacym gminy Nasielsk, Wieliszew i Pomiechéwek wysoko
w rankingu wybieranych miejsc zamieszkania.
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Planowana inwestycja polegajaca na budowie kolei szybkich predkos$ci, poprzez swojg
ingerencje w obszar wyzej wymienionych gmin, burze wypracowane od Iat funkcjonowanie
poszczegdinych miejscowosci. Obydwa przedstawione przez PKP PLK S.A. korytarze
przebiegu linii kolejowej, spowoduja podzial obszaréw poszezegblnych gmin, migjscowosci —
podziat i znaczne utrudnienia. Kaidy zproponowanych korytarzy ingeruje w lokalny
i ponadlokalny ukiad komunikacyjny - przecinajac drogi krajowe, wojewddzkie, powiatowe,
gminne, wewnetrzne, prywatne. Kolejne wiadukty, tudziez tunele w ciagu drég beda stanowid
nienaturalne dominanty. W rolniczym krajobrazie. Wobec kolizji w miejscach przecigcia
inwestycji kolejowej z istniejacymi ukfadami drogowymi, w wielu przypadkach niezbedna
bedzie ingerencja wistniejaca, zlokalizowana bezposrednio przy drogach zabudowe.
Realizacia ekranéw energochionnych bedzie stanowié barierg architektoniczng zardwno dla
ludzi, jak 1ilicznie migrujacych zwierzat. Mieszkaficy, ktorzy obecnie cieszg sig¢ otwarta
przestrzenig wok6t swoich doméw, stanowiaca ogromny walor przy wyborze miejsca do
#ycia, zostana ograniczeni przez bariery emergochtonne i wiadukty. Budowa linii kolejowej
oraz infrastruktury towarzyszacej wymagaé bedzie w niektorych przypadkach wyburzenia
zabudowy, z kt6ra wigza si¢ ludzkie zycia i historie. Planowana inwestycja kolejowa ingeruje
takze w tereny z zabudowg zagrodowa, przekazywana od lat z pokolenia na pokolenie, ktora
oprécz warto§ci materialnej posiada ogromna wartosé emocjonalna.

Nowe linie kolejowe maja wedlug zalozen projektu zwigkszy¢é dostgpnosé kolei dla
mieszkaficéw miejscowosci, przez ktére maja przebiegaé. MiejscowoSé Psucin, w gminie
Nasielsk jest doskonatym przykladem tego, Ze propozycja przedstawiana przez PKP PLK
S.A. mdziez CPK Sp. z o. o. jest swoista negacja powyzszego zalozenia, Wariant 6 kolei
przecina w miejscowosei Psucin ul. Kolejows — jedyng prowadzaca drogg gminna do
istniejacego przystanku Kolejowego Brody Warszawskie, zaslepiajac ja z obu stron
i prowadzac wzdhiz proponowanej linii kolejowei-drogi réwnolegle, ktérymi aby przekroczyé
linie kolejows nr 20 nalezy udaé sie do oddalonej o okolo 3 km miejscowosci Studzianki,
gdzie w zasadzie jest juZz kolejny przystanek kolgjowy w kierunku Nasielska. Z przystanku
kolejowego w Brodach Warszawskich, w gléwnej mierze korzystaja dzieci i miodziez
szkolna, dla ktérych pokonanie tak duzego, dodatkowego odcinka jest niemozliwe ze wzglgdu
na ¢zas niezbgdny do dotarcia do przystankm, zwigkszone niebezpieczefistwo oraz znacznie
wydluzona droge do przebycia, ktéra obecnie te dzieci pokonuja piesze lub rowerami.

Przeciecie lokalnych ukladéw drogowych we wszystkich miejscowosciach na trasie
przebiegu obu wariantow, bedzie mialo oplakane skutki dla lokalnych spolecznosci.
Utrudniony dojazd do szkél, przedszkoli, obiektow administracyjnych, kosciolow, placow
zabaw, przystankéw autobusowych, punktéw opieki zdrowotnej itp.. I tu znéw jako przykiad
mozna podaé miejscowosé Psucin, gdzie w momencie przeprowadzenia wariantu 6, linia
odcina cze$é miejscowosdci znajdujacej sie po jej wschodniej stronie, od mozliwosci
korzystania 7 istniejacej linii kolejowej nr 9, za§ zachodnia czg$¢ miejscowosci Psucin,
Pienkéw Psuckich odeina od swobodnego dostepu do lokalnege sklepu, wiejskiego placu
zabaw, kidry jest jedyna atrakcja dla dzieci zamieszkujacych te miejscowosé.

, Kazda ingerencja w lokalny uklad komunikacyjny polegajaca na zaslepieniu drdg
i wyznaczaniu kilkukilometrowych objazdéw moze stanowi¢ ogromne zagrozenie dia zdrowia
i zycia ludzi. Kazde wydhiZzenie trasy przejazdu karetki pogotowia, policji, strazy pozamej
iinnych shizb ratowniczych moze mied katastrofalne skutki. Miejscowos¢ Psucin moze
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pochwalié sig preznie dzislajaca Ochotnicza Straza Pozarng, ktora ochrania nie tylko wies ale
cala gmineg. Niezaleznie od wybory wariantu przebiegu linii kolejowej, czas dotarcia wozdw
strazackich w obrebie jednej miejscowosci znacznie sig wydluzy — sirazacy chege
przekroczyé linig kolejowa w obydwu przypadkach beda musieli udaé sig¢ do sasiednich
miejscowosci na oddalone sktzyzowania bezkolizyjne. W korytarzu 6 w bezposrednim
sasiedztwie linii kolejowej znajduje sie dom opieki dla 0séb starszych, gdzie stala i szybka
pomoc lekarska jest niezbedna do prawidlowego -funkcjonowania obiektu, a w przypadku
budowy linii zostanie to znacznie utrudnione. Pomigdzy linig kolejowa nr 9 a proponowanym
przebiegiem w wariancie 6 w miejscowosci Psucin, mieszka rodzina z dzieckiem
z porazeniem czterokonczynowym i epilepsja, gdzie w przypadku ataku liczy si¢ kazda
minuta w dotarciu specjalistyczaych oddzialéw ratunkowych. Rodzice tego chiopea kazdego
dnia walcza o jego Zycie, & planowana inwestycja znacznie utrudni im t¢ i tak nierdwna
walke, : : '
Wariant 4 roéwniez ingeruje w lokalny uktad drogowy. Przecigeie i zaflepienie
ul. Lipowej w Psucinie spowoduje, iz dzieci przedszkolne i szkolne, ktére obecnie maja do
pokonania ok. 300 m do przystanku awtobusowego (autobus szkolny) droga gminng
o umiarkowanym natezeniu ruchu, w momencie realizacji linii nr 20 bgda musialy pokonaé
okolo 2,5 km udajac si¢ do miejscowodci Cegielnia Psucka, aby nastgpnie wréceié do Psucina
do przystanku zlokalizowanego w rejonie placn zabaw. Realizacja przedmiotowey inwestycji
zaklada budowe ogromnej ilodci kilometrdw drdg tzw. serwisowych, ktore beda generowac
wigkszy ruch na pewnych odcinkach, zwickszona ilo$é spalin ze wzgledu na wydhizenie
pokonywanych odcinkéw. Czy to ma by¢ szeroko rozumiane zwigkszenie dostgpnosci linii
kolejowych? Na pytanie czy to jest inwestycja ekologiczna odpowied? zamieszczamy ponizej.

Pokonywsanie odcinkéw drég serwisowych, o dlugosci okolo 3 km, aby dotrzed do
skrzyzowania bezkolizyjnego zamiast przemieszczania si¢ piechots, badZz rowerem
ne odeinkach okolo 300 metréw, rowniez nie mozna zaliczyé do ekologicznych rozwigzal.
Dodatkowo kurz i pyl unoszacy sie z powyzszych drog, ktore w projekeie oznaczone sq jako
drogi z kruszywa naturalnego, spowoduje zanieczyszczenie pylami i bedzie negatywnie
wplywaé na zdrowie oséb mieszkajacych w bezposrednim sasiedztwie. Ogromne uciazliwosci
w trakcie budowy, zaréwno linii kolejowej jak i inwestycji drogowych, poprzez wzmozony
ruch aut cigzarowych, ciezkiego sprzetu, bedzie mieé niepowetowane skutki zaréwno dla
Srodowiska naturalnego jak i mieszkafdicéw. Halas zwiazany z budowsa, ale réwniez
z poZniejszym funkcjonowaniem linii kolejowej (bardzo duZy udzial prowadzonych linfi
przebiega przez tereny leSne i tereny bedace szlakemi migracyjnymi zwierzal) poprzez
instalacje UOZ - Urzadzern Odstraszajacych Zwierzgta, w formie na przyklad tzw.
szczekaczek réwnies bedzie stanowié uciazliwoéé dla zlokalizowanych w bliskiej odleglosci
zabudowat. .

Budowa linii kolejowej, jako przyjaznej $rodowisku nie rodzilaby tak wielu
konfliktow w tej plaszczyznie. Zarowno korytarz 4 jak i 6 beda znacznie ingerowac we
wszystkie elementy skladowe Srodowiska: wode, glebe, powietrze, faung i florg na calym
ohszarze opracowania, :

NiemalZe cate obszary gminy Nasielsk, Pomiechéwek i Wieliszew stanowia korytarze
ckologiczne Puszcza Biata i Dolina Wisty — Kampinoski Park Narodowy. Sg to korytarze
o znaczeniu miedzynarodowym, wilaczone do sieci korytarzy ECONET. Uiytki rolne
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(gléwnie aki i pastwiska), poprzecinane siecia rowow melioracyjnych i kanatéw, poloZzone
w prakorycie rzeki Narwi, sama rzeka Narew oraz zespoly torfowo-lefne Kaluszyn, ktore
znajduja sie w grenicach strefy szczegdlnej ochrony ekologicznej Warszawskiego Obszaru
Chronionego Krajobrazu, stanowia podstawe funkcjonowsnia wskazanego powyzej korytarza
Dolina Wisly — Kampinoski PN. Dedatkowo duze kompleksy leéne w migjscowodciach
Skrzeszew, Komornica, Wieliszew, Krubin, Kaluszyn oraz Michatéw-Reginéw uzupelniaja
mozliwosci codziennej migracji duzych i matych zwierzat.

Podstaws, funkcjonowania korytarza ekologicznego Puszcza Biale, zmajdujacego si¢
po polnocnej stronie rzeki Narew, sa duze kompleksy lesne gmin Nasielsk i Pomiechéwek.
Stanowia one w wiekszo$ci whasnod¢ Skarbu Pafstwa, a ze wzgledu na wysokie walory,
czesé z tych komplekséw zostata wciciona do Obszaru Natura 2000 Swietliste dabrowy
i grady Jablonnie. Jednoczeénie opisywane kompleksy leéne s uznawane za siedliska
przyrodnicze © znaczeniu europejskim or 9170 - grad $rodkowoeuropejski
i subkontynentalny, reprezentujacy grupg zyznych i éredniozyznych, wielogatunkowych
laséw debowo-grabowych. Grady Srodkowoeuropejskie charakteryzuja sie zloZong strukturs
i ogromnym bogactwem florystycznym. Dodatkowe bliskie sasiedztwo tzeki Narwi, rzeki
Wkry, rzeki Nasielnej oraz jezior, w tym Jeziora Zielen, terenéw bagiennych w miejscowosci
Psucin iuzytku ekologicznego Psucin, przyczynilo si¢ do wystgpowania na szeroko
omawianym obszarze gatunkéw takich jak: dzigciol, dudek, orzet bielik, orlik krzykliwy,
bocian czamy, Zuraw, czapla siwa, Nadmienié nalezy, Zze w ostatnim c¢zasie kompleksy lesne
na terenie gmin Nasielsk i Pomiechéwek, zamieszkuje objety $cisty ochrong witk oraz dua
populacja takich zwierzat jak sarny, losie, dziki, lisy. Miejscowosé Psucin w swojgj strukturze
funkcjonalnej posiada trzy stawy oraz kilka zabagnionych terenéw. Stawy zasilane wodami
gruntowymi oraz ze splywu powierzchniowego, rokrocznie zamieszkiwane sg przez parg .
labedzi, bedacych swoista wizytdwka miejscowosci, ktore w momencie budowy
Kktéregokolwiek z wariantéw kolei moga opugci¢ od dawna zajmowane siedlisko.

Poprowadzenie linii kolejowej szybkich predkodei przez niemalZe sam $rodek
korytarzy ekologicznych, konieczno$é budowy kolejnej przeprawy mostowej przez rzeke
Narew, wplynie negatywnie na mozliwoSci przemieszczania sig przedstawicieli fauny.
Niezaletnie od formy budowy linii kolgjowej; wpoziomie gruntu CZy na estakadach,
z ekranami energochlonnymi lub bez nich, bedzie stanowié ogromna bariere’ dla
prawidtowego funkcjonowania korytarzy ekologicznych. Nawet w przypadka budowy
profesjonalnych przejé¢ nad tudziez pod torami, do czasu ich urzadzenia i osiagnigcia
najbardziej naturalnego wygladu, moze mie¢ katastrofalne skutki w migracii zwierzat
i prawidlowe] wymianie gatunkowej. W omawianym przypadku rola dolin rzecznych, rzeki
Narwi, Wkry i Nasielnej oraz komplekséw leSnych w ochronie biordznorodnosei, powinma
przesadzié o decyzji w konflikcie zwigzanym z wyborami wariantéw nowej linii kolejowej na
rzécz odstapienia od powyzszej inwestycji lub rozbudowy juz istniejacej linii kolejowej
relacji Warszawa - Nasielsk. :

Obszar majdujacy sic w Gminie Wieliszew pomiedzy rzeka Narew a droga
wojewddzks, ul. Nowodworska to giownie laki, pastwiska poprzecinane siecia kanaléw
i rowéw melioracyjnych, niezbednych do zachowania prawidlowych stosunkéw wodnych.
Jednoczeénie stanowis one siedlisko przyrodnicze o znaczeniu europejskim — nr 6440 - Laki
selernicowe (Cridiondubii), ktére 1 stycznia 2016 roku przyjeto do zasobdw przyrodniczych
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ewidencjonowanych przez Ceneralnego Dyrektora Ochrony Srodowiske.  Siedlisko
przyrodnicze 6440 obejmuje ekstensywnie uzytkowane iqki nizowe, bedace pod wplywem
okresowych zalew6éw lub wyrainie zmiennych warunkéw wilgotno§ciowych. Eaki
selernicowe skupiaja st gldwnie w Srodkowych i doloych odcinkach dolin duZych rzek,
atakie w wjsciowych odcinkach dolin ich doplywéw. Niekiedy moina spotkaé je takze na
niewielkich, $rédlesnych lub Srdédpolnych igkach albo w kompleksach rozleglych sk nad
jeziorami, gdy w podloin zalega kreda jezioma. W ich skladzie zazmacza si¢ wigkszy lub
mniejszy udzial gatunkéw Iakowych, typowych dla miejsc okresowo zalewanych, o zmiennej
wilgotnosci. W platach najczesciej notyjemy liczny udziat seler nicy zytkowanej
Cnidiumdubium lub czosnku katowatego Alliumangulosum. Zwykle platy gk selemicowych
wystepuja miedzy fakami trzgslicowymi lub igkami wiezymi a turzycowiskami, w miejscach
o0 zrdznicowanym reliefie dna dolin.

Realizacja zamierzenia inwestycyjnego, polega_]a,cego na budowie linii kolejowej
w ciagu korytarzy numer 4 i 6, bedzie mie¢ druzgocacy wplyw na stosunki wodne we
wszystkich wsiach w ciggu wyznaczonych tras. W gminie Nasielsk, we wsi Psucin moze
dojé¢ do lokalnych podtopiefi w przypadku wariantu 6, ktéry przecina réw melioracyjny
odprowadzajacy nadmiar wéd z wiejskich stawéw do rzeki Wkry. Realizacja linij kolejowej
w wariancie nr 4 moze nieS¢ za sobg niepowetowane straty dla bagien zlokalizowanych we
wsi Psucin - jedno zlokalizowane w niedalekiej odleglosci od kompleksu LeSnego Laséw
Panstwowych, stanowiace wrzosowisko, drugie fo jedyny w gminie Nasielsk uZytek
¢kologiczny "Bagno Czapskiego”.

Przecigeie rzeki Nasielnej na dalszych odcinkach linit kolejowej, ktorej wody 1-grunty
do ni¢j przylegle stanowig idealne siedliska dla bobréw, bocianéw, czapli réwniez negatywnie
w plynie na stosunki wodne, ktdre sg podstawg do zachowania biordznorodnosci na obszarze
gminy Nasielsk. _

Dolina rzeki Narwi oraz jej doplywéw Wkry i Nasielnej jest miejscem wystgpowania
wielu gatunkéw zwierzat. Jest korytarzem migracyjnym oraz miejscemn lggowym ptakow
wodno-blotnych i ladowych. Zachowane naturalne legi doliny Narwi stanowig ostoj¢ ptakoéw
drapieinych (myszolowa, jastrzebia, blotniaka stawowego). Szczegdlnym obszarem sa E.aki
Krubinskie, na ktérych zaobserwowano wiele gatunkéw ptakéw migrujacych, legowych
1 zimujacych.

Oprécz negatywnych skutkdw dla $rodowiska, jakie bedzic za soba niefé budowa linii
kolejowej nr 20, niezaleZnie od wybranego wariantu 4 lub 6, moze spowodowad szereg
innych zagrozerl. Budowa nowej przeprawy przez rzeke Narew bedzie skutkowaé ingerencjg
w naturalne uksztaltowanie terenu, w szczegdlnosei po jej poinocnej stronie, gdzie brak jest
fagodnego spadku terenu w kierunku rzeki, w wielu miejscach s3 to skarpy, ktére w ramach
prowadzonego, przez Pafstwowy Instytut Geologiczny, geoporalu geologicznego
zekwalifikowano jako geozagroZenia wynikajace z osuwania si¢ mas ziemnych.

Kolejnym wskazywanym przez PIG geozagrozeniem jest mozliwoéé podtopxema od
wod gruntowych wzdhiz dolin rzecznych, ktérych bieg przecinaja obydwa przedstawione
warianty. Ingerencja w obecng budowle hydrotechniczng — wal przeciwpowodziowy moze
ostabié jego konstrukcje, co bedzie stanowié ogromne zagrozenie dla mieszkanicow pobliskich
terendw. Cze$é terendw, przez ktére przebiegaé ma planowana linia kolejowa znajduje sig
w miedzywalu rzeki Narwi, ozyli na terenie szczegbinego zagrozZenia powodziowego, inne
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fragmenty rowniez ingeruja W obszary zagrozone powodzia. Do niniejszej kwestii firma

_ odniosta sie na stronie konsultacji spotecznych, w formie odpowiedzi na
najezesciej zadawane pytania, brak jest jednak w niej opisu rozwiazaf technicznych, sposobu
realizacji inwestycji, aby zapewnié bezpieczenstwo na powyzszych obszarach. Wskazano
jedynie, iz Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie nie ma podstaw prawnych do
odmowy uzgodnienia powyZszej inwestycji. Wobec czego chyba nikt juz nie ma watpliwo$ci
jak bedze si¢ odbywad planowanie { realizacja danej inwestycji — zgodnie z zasada .po
trupach do celu”, )

W niedalekich odlegtoéciach, od obu wariantéw przebiegu kolei, znajduja, sig¢ ujecia
wody pitnej (w Psucinie oraz w Janéwku Pierwszym i Katuszynie). Budowa takie]j inwestycji,
jakg jest linia kolejowa szybkich predkoscei z infrastruktura towarZyszacs, moze negatywnie
wplynaé na poziom wéd pozyskiwanych na cele komunalne na danym obszarze, ale réwnicz
w trakeie realizacji inwestycji moze dojs¢ do skazenia owych wéd, ktore w tym momencie
pozbawi wody pitnej mieszkaficow wsi zaopatrywanych z poszczegélnych ujeé. Ponadto
wariant 4 linii kolejowej nr 20 przebiega niemalze centralnie przez wybudowans w 1986 roku
studnie wiejska w miejscowosei Psucin, ktéra do lat 90 tych stanowila, giowne migjsce
zaopatrzenia lokainej spolecznosci w wodg, a obecnic moze stanowid alternatywe, chociazby
do celéw gospodarczych, w momencie awarii funkcjonujacego od 1994 roku ujgcia wody
wraz z siecig wodociagowa,

Z informacji zawartych na stronie dotyczacej konsultacji mozna wywnioskowaé,
iz aby zachowaé okreslone prawem standardy akustyczne unikeno konfliktéw z istniejaca
zabudowa, a ponadto tam gdzie zajdzie taka potrzeba zostans zrealizowane ckrany
akustyczne. Patrzac na przedstawione przebiegi linii kolejowych nie dokonano stosownych
analiz w terenie, nie pozyskano odpowiedmich danych, aby zaprojektowaé obie linie
w miejscach o najmniejszych ucigzliwosciach. Przykladem moie byé juz wspommiany
wozesniej wariant 6, kiory przebiega w miejscowoéei Psucin, pomigdzy gospodarstwem
rolnym ~ budynkiem mieszkalnym, adomem opieki dla os6b starszych, ktory zgodnie
Z przepisami, w zakresie ochrony przed hatasem, zgodnie z art. 113 Ustawy z dnia
27 kwietnia 2001 1. Prawo ochrony srodowiska, traktowany jest jako obiekt ochrony zdrowia
— szpital i powinien wykazywad si¢ wyZszg ochrong akustyczng — inwestor zapewne zastosuje
ckrany akustyczoe o wickszej wysokosci, grubsze —o wiekszej efektywnosci thumienia
hatasu. Jezeli bedziemy mieé na wzgledzie powstanie powyzszej linii kolejowej to z racji
tego, 2 przebiega ona przez tereny Zurbanizowane, zagospodarowane, tereny lesne i bedzie to
kolej szybkich predkofci, to zgodnie z zalozeniami przedstawionymi do projektu, nalezy sig
spodziewaé obudowania catych linii ekranami akustycznymi, barierami, ktore uniemozliwia,
przedostawanie si¢ zwierzat na teren kolejowy — brak jest jakichkolwiek informacji o checi
realizacji bezpiecznych przejsé, przepustéw dia zwierzat.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w informacjach prasowych dotyczacych konsultacji
spolecznych, zamieszczonych na swojej stronie internetowej, zachgea do udziatu
w spotkaniach konsultacyjnych, aby zapomaé si¢ ze szozegblowymi rozwigzaniami.
W trakcie spotkafi w tamach tych konsultacii, ktére odbyly si¢ juz w gminie Nasielsk oraz
w gminie Pomiechéwek, zarbwno przedstawiciele firmy. - , jak rowniez
przedstawiciele PKP PLK S.A. nie potrafili odpowiedzie¢ na wiele nurtujacych pytaht
przybylych os6b, o réZnym stopniut szezegGtowodci. Przede wszystkim sposod przedstawienia
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obydwu wariantdw przez konsultantéw rodzi szereg pytan o stopiefi szczegélowoSci
przeprowadzonych do tej pory analiz terenowych, analiz dokumentacji, wynikéw poprzednich
konsultacji spotecznych. Pracownicy firmy . . nie potrafili odnaleZ¢ si¢ na
prezentowanych mapach, nie byli w wielu przypadkach w stanie odpowiedzie¢ jakiej
miejscowosci dotyczy konkretny odcinek inwestycji, jaka droge przecina i jakie rozwiazania
beda =zaproponowane w celu uniknigela kolizji linii  kolejowej z obecmym
zagospodarowaniem. Nie potrafili okre§li¢ standardéw dotyczacych szerokoSci, sposobéw
budowy i materialéw uZytych do wykonania poszczegdinych, proponowanych drég.
Skrzyzowania bezkolizyjne zostaly zaprojektowane bez analizy stanu istniejacego nat¢zenia
ruchu na poszezegblnych drogach, bgdacych w kolizji z linig kolejows, nie dokonano analizy
obwod6w szkolnych, utrudniajac tym samych bezpieczne i szybkie dotarciec dzieciom do
szkét, pléwnie podstawowych. A szezytem wszystkiego byl brak zorientowania gdzie
zlokalizowane sg istniejace przystanki, stacje kolejowe i jaki wplyw na dostepnosé¢ do tych
przystankéw bedzie mieé planowana inwestycja. W odpowiedziach wskazywano, iz na tym
ctapie nie mozna rozmawial o kookretnych rozwiazaniach technicznych, jednoczesnie
podkreslajac, iz jest to ostatni moment na przedstawienie stanowiska przez mieszkancow
migjscowosci zlokalizowanych w obu korytarzach. Firma - pracuje nad
tym projektem, w omawianym obszarze juz ponad 3 lata, poczatkowo na zlecenie
CPK Sp. z 0. 0., obecnie na zlecenie PKP PLK S.A. Jako obywatele jesteSmy zapewniani
o licznie przeprowadzanych analizach w ramach obydwu projektéw, jednak nadal
zaskakujaca jest nieznajomo$é podstawowych cech obszaru objetego opracowaniem.
Z informacii uzyskanych w trakcie spotka konsultacyjnych wynika, iz umowa dla zadania
polegajacego - na sporzadzeniu studium wykonalno$ci dla projektu pn. ,,Zwiegkszenia
przepustowo$ci na odcinku Warszawa Gléwna Towarowa — Warszawa Prage — Katne”
opiewa na kwote ponad 6 min z. Wykonano juZ strategiczne studium lokalizacyjne dia
Centralnego Portu Komunikacyjnego, ktére réwmie? wymagalo ogromnych nakladéw
finansowych. My zwykli obywatele jesteSmy zaZenowani poziomem prowadzonych prac
i spotkan konsultacyjnych, w stosunku do poniesionych przez spoleczenstwo kosztow. Samo
studium wykonalnoéci to dopiero poczatek géry lodowej, jaka beda stanowié wydatki na
wykonanie dokumentacji projektowej, realizacj¢ odszkodowan (naliczanych w krzywdzacy
spos6b), a finalnie budowe linii kolejowej, za kibrg nie optujs obywatele nasz¢j male)
spolecznosci oraz jak widaé z doniesien medialnych opinia wigkszosci spoleczefistwa w tej
sprawie i sprawach powigzanych jest delikatnic rzecz ujmujac negatywna. Naszym
postulatem jest odstapienie od prowadzenia dalszych procedur -1 przekazanie
zarezerwowanych $rodkOw pienieZnych na rzecz projektdéw faktycznie sluzacych
mieszkaficom, :

Przedstawicicle obydwu instytucji zaréwno oraz PKP PLK S.A.
nie potrafili podaé jednej z najistotniejszych kwestii czyli podstawy prawnej realizacji danej
inwestycji. Z punktu widzenia mieszkancow niezbedne jest okreslenie czy dana inwestycia
bedzie realizowana na podstawic Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
(Dz. U. z 2021 poz. 1984), jako nowa linia kolejowa o znaczeniu paistwowym, wobec ujecia
jej w zatgezniku do Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 29 kwietnia 2019 r. (Dz. U. 2019
poz. 899) jako linia, kibra ze wzgledéw gospodarczych, spoleczmych, cbronnych lub
tkologicznych ma znaczenie paistwowe, czy podstawg prawng bedzie Ustawa z dnia 10 maja
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2018 r. o Centralnym Porcie Komunikacyjnym (Dz. U. z 2021 poz. 1354 ze zmianami) wobec
ujecia linii kolejowej Warszawa-Ciechanéw-Olsztyn w Rozporzadzeniu Rady Ministréw
zdnia 26 stycznia 2021 r. w sprawic wykazu Inw&stycji Towarzyszqcych w zakresie
zostanie wcielona jako element skladowy wspommanej wyzej Inwestycji Towarzyszace;.
Ustawa o CPK w celu realizacji portu komunikacyjnego, infrastruktury mu towarzyszgeej,
wylacza swoimi ustaleniami ze stosowania kolejne ustawy, gwarantujace do tej pory ochrong
interesdw calego spoleczefstwa.

Powyisza ustawa zaklada wylaczenie ze sfosowania przepxséw zawartych w czgsci Iub

catosci:

- Ustawy z dnia 3 Iutego 1995 1. o ochronie gruntéw rolnych i loénych (Dz. U. z 2021 1. poz.
13261 2163);

- Ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestzennym
(Dz. U. z 2022 poz. 503 ze zmianani) ;

- Ustawy z dnia 14 czerwca 1960 roku Kodeks posigpowania administracyjnego
(Dz. U. 22022 poz.2000); ' ‘

- Ustawy z dnia 21 sierpnia 1997r. 0 gospodarce nieruchomoéciami(Dz. U. z 2023 poz. 344),

- Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 1. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2021 r. poz. 1098)

- Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz. U. z 2021 r. poz. 2351)

- Ustawy z dnia 20 lipca 2017 1. ~ Prawo wodne (Dz.U.2022 poz. 2625).

To tylko niektére z wymienionych ustaw, kidre od lat zapewnialy obywatelom ochrong ich

praw osobistych oraz interesdw publicznych.

Prowadzona obecnie polityka panstwa i jednostek samorzadowych ma na celu
zwickszenie lesisto§ci kraju oraz ochrong istniejacych kompleksow leSnych. Wylaczenie ze
stosowania ustawy o ochronie przyrody w pewnym zakresie oraz ustawy o ochronie gruntéw
rolnych ile$nych, daje inwestorowi linii kolejowej mozliwo§¢ wejscia w kazdy kompleks
le$ny bez uzyskiwania stosownych zgdd na zamiane przeznaczenia ich na cele nielefne,
usuwania niemalZe wszystkich drzew rosnacych na trasie planowanej linii. Podobnie
w przypadku gruntéw rolnych o dobrych klasach bonitacyjnych I, II, III nie bedzie potrzebne -
uzyskiwanie zgody na zmiang ich przeznaczenia na cele nierolnicze. Spowoduje to niszczenie
rolniczej 1 lednej przestrzeni produkcyjnej.

Planowana inwestycja prowadzona bedzie rowniez poza ustaleniami miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego. Niezaleznie od przeznaczenia poszczegdlnych
terendéw, inwestycja zostanie zrealizowana w ksztalcie w jakim zostanie przedstawiony
projekt budowlany. Jednoczeénie nalezy nadmienié, iz obowigzujace ustalenia miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego nic beds mieé Zadnego znaczenia w przypadku
wyceny nieruchomodci, w celu ustalenia wysokoséci odszkodowania za zajgcie nieruchomosci
pod inwestycje. Nalezy rowniez wskazaé na niesprawiedliwosé ekonomiczng i spoleczng
wobec braku odszkodowan dla nierochomofci znajdujacych si¢ w bezposrednim sgsiedztwie,
w strefie ucigzliwosci akustyeznych., Alarmujace sa zapisy i projekty ustaw dotyczacych
ustalania wysokesci odszkodowan za nieruchomofci przeznaczone pod budowg Centralnego
Portu Komunikacyjnego i Inwestycji Towarzyszacych, czego poparciem jest stanowisko
Rzecznika Praw Obywatelskich Pana Marcina Wiacka skierowane do Marszatka Senatu RP
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Pana Tomasza Grodzkiego (Znak sprawy . Zgodnie z tym
stanowiskiem zmiany proponowane do wprowadzenie w ustawie z dnia 21 sierpnia 1997 r.
o gospodarce nieruchomofciami nie beds dotyczyly jedynie procedur zwiazanych z budowa
CPK jednak bedg miaty zastosowanie do procedury wywlaszezenia pod wszystkie inwestycje
celu publicznego. Zdaniem Rzecznik Praw Obywatelskich nowe rozwigzania moga
~wprowadzaé dla obywateli dotknigtych wywlaszczeniem nie tylko mniej korzystne zasady
ustalania wysokosci odszkodowania z tego tytuhy, aniZeli obecnie obowiazujace, ale przede
wszystkim  nierealizujace  konstytucyjnego .obowiazku  zapewniemia  shusznego
odszkodowania”. Jezeli powyssze zmiany stana si¢ obowiazujace to whasciciele
nieruchomoéci przeznaczonych pod budowe linii kolejowej oraz infrastruktury towarzyszacej
nie dosé, Ze stracg dobytek swojego Zycia to nie otrzymaja za to stusznego odszkodowania.

Podsumowujac, oba warianty (korytarz nr 4 i nr 6) przebiegu nowo projektowanej linii
kolejowej w ramach projektu pn. ,Zwickszenie przepustowosci na odcinku Warszawa
Wschodnia — Nasielsk (Katne/Swiercze)” beda mieé nieodwracalne, negatywne skutki dla
lokalnego - i ponadlokalnego $wiata przyrody i przestrzeni, w kidrej Zyjemy. Ponadto
inwestycja nie jest akceptowalna spolecznie. Budowa nowej linii kolejowej podzieli obszar
Gminy Nasielsk na dwie czeci, powodujac utrudnienia komunikacyjne, przecigcie glownych
korytarzy ekologicznych, a z punktu widzenia ekonomicznego naklady finansowe, niezbedne
do realizacji powyzszego zamierzenia beda niewspélmierne do korzysci plynacych
z powstania inwestycji. My obywatele Rzeczypospolitej Polskiej, zamieszkujacy, urokliwg
miejscowosé Psucin w gminie Nasielsk, nie widzimy, Zadnych pozytywéw plynacych
z planowanej realizacji linii kolejowej. Przedstawiane przez spétke PKP PLK S.A. korzysci
plyngce z realizacji przedsigwziecia nie majg zadnego odzwierciedlenia w rzeczywistosci.
Zakladany wzrost liczby uruchamianych pociagdbw aglomeracyjnych oraz regionslnych z i do
Warszawy, regulamy rozkiad jazdy pociagdw podmiejskich, tatwiejszy dojazd do Warszawy
z sasiednich miejscowodci, poprawa punktualnoSci pociagdw pasazerskich, mozliwosé
wprowadzenia nowoczesnego taboru, skrécenie czasu podrézy z Warszawy do Olsztyna o
okolo 7 minut, to wszystko nie stanowi dla nas Zadnych korzySci w momencie odci¢cia
glownego szlakn drogowego do istniejacego przystanku kolejowego w Brodach
Warszawskich. Podobnie zakladane przez spblke zwigkszenie dostepnosci do transportu
kolejowego poprzez dostosowanie lokalizacji przystankéw do potrzeb mieszkaficow wobec
nie wyznaczenia zadnego przystanku na odcinku Warszawa Choszezéwka — Nasielsk nie ma
przeloZenia w rzeczywistoSci.

Majac na uwadze powyisze, w niniejszej petycji wnosimy o usuniecie
z Zalacznika do Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 26 stycznia 2021 r. w sprawie
wykazu Inwestycji Towarzyszacych w zakresie Centralnego Portu Komunikacyjnego
(CPK), linii kolejowej Warszawa-Ciechanéw-Olsztyn, znajdujgcej si¢ ma pozycji nr 2
w dziale I Wykazu realizowanych przez inwestoréw inwestycji towarzyszacych, jeZeli
budow= linii kolejowej nr 20 bedzie traktowana jako jej element skiadowy. Jedoczednie
postulujemy o usunigcie linii kolejowej nr 20 Warszawa Gléwna Towarowa - Warszawa
Praga — Kqtne, zlinii kolejowych o znaczenin padstwowym, wprowadzonej na mocy
Rozporzadzenia Rady Mipistréw z dnia 29 kwietnia 2019 r. zmieniajacego
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rozi;ﬁi-lgﬂ'zepip; ‘w sprawie wykazu linii kolejowych o znaczeniu pafistwowym
(Dz.U.2 2019 poz. 899). Ponadto wnosiny o zaprzestanie prowadzenia prac
pneﬁpfdjeictowych, projektowych, 2a nastgpnie budowlanych polegajacych na
wyZnaczaniu przebiegu oraz budowie nowej linit kolejowej nr 20 pomigdzy Warszawg
‘Wschodunig a Nasielskiem (Kaine) zaréwno w ramach realizacji Centrainego Portu
Komunikacyjnego i Inwestycji mu towarzyszqcych (tzw. szprychy Kolejowej) jak
réwniez w ramach projektu pm. ,Zwigkszenie przepustowosci na odcinku Warszawa
Wschodnia — Nasielsk (Katne/Swiercze)”. '
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